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MUUTOS

ASEMAKAAVAN SELOSTUS, JOKA KOSKEE JOULUKUUN 5. PAIVANA 2023
(muutettu 20.3.2024) PAIVATTYA ASEMAKAAVAKARTTAA

KAAVANRO K2777

1 PERUS-JA TUNNISTETIEDOT

1.1 Tunnistetiedot

Asemakaava Osa-alue 6: Osalle 871 lunastusyksikkda 1:9.
Muodostuu Osa-alue 6: 41 Laihia, rautatiealue.

Asemakaavan

muutos: Osa-alue 4: 33 Lauritsala, rautatiealuetta ja 36 Hakali,

puisto- ja katualuetta.

Osa-alue 5: 40 Kanavansuu, rautatiealuetta ja 38 Malkia, la-
hivirkistys- ja suojaviheraluetta.

Osa-alue 6: 41 Laihia, rautatiealuetta, suojaviheralueita ja
katualue.

Muodostuu: Osa-alue 4: 33 Lauritsala, rautatiealuetta ja 36 Hakali, katu-
aluetta.

Osa-alue 5: 40 Kanavansuu, rautatiealuetta.

Osa-alue 6: 41 Laihia, rautatiealuetta, suojaviheralueita seka
katualue.

Kaupunginosien rajojen siirto.
Kaavanlaatija kaavasuunnittelija Tiia Sillgren
puh. 040 663 2525

asemakaava-arkkitehti Matti Veijovuori
puh. 040 660 5662

kaupunginarkkitehti Maarit Pimia
puh. 040 653 0745

sahkoposti muotoa: etunimi.sukunimi@lappeenranta.fi

Vireille tulo Osallistumis- ja arviointisuunnitelma ollut nahtavilla 16.1. —
6.2.2023

Hyvaksytty KV . .2024
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1.2 Kaava-alueen sijainti

Tama asemakaavamuutos on laadittu Lappeenranta-Muukko kaksoisraiteen ratasuun-
nitelman toteuttamiseksi. Asemakaavaa on tarpeen muuttaa kuudella eri osa-alueella
Vanhan Viipurintien ja Utrasaarentien valisella rataosuudella (kuva 1). Tama asema-
kaavaselostus sisaltaa osa-alueet 4, 5 ja 6.

Y

Kuva 1. Osa-alueet 1-6 on osoitettu punaisella rajauksella ja numeroin opaskartalla.

Asemakaavamuutoksen osa-alueet 46 sijoittuvat Lauritsalan ratapihan ja Utrasaaren-
tien valiselle alueelle (kuva 2). Kaavamuutos kohdistuu Lauritsalan, Hakalin, Kana-
vasuun, Malkian ja Laihian kaupunginosiin. Kaavamuutos koskee rautatiealuetta seka
sen etelapuolella olevia virkistysalueita ja Hakalinkadun katualuetta. Osa-alueen 4
pinta-ala on 1,20 hehtaaria, osa-alueen 5 pinta-ala on 0,075 hehtaaria ja osa-alueen 6
pinta-ala on 7,15 hehtaaria.
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Kuva 2. Osa-alueet 4—6 opaskartalla.
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1.3 Kaavan nimi ja tarkoitus

Kaavan nimi Lappeenrannan rautatiealueiden asemakaava ja asemakaa-
van muutos
Kaavan tarkoitus Asemakaavamuutoksen ensisijaisena tavoitteena on mahdol-

listaa Lappeenranta-Muukko kaksoisraiteen ratasuunnitel-
man mukaisten rakenteiden toteuttaminen nykyisen raiteen
etelapuolelle. Samassa yhteydessda muutetaan tarvittavin
osin rataan liittyvia katu- ja kevyen liikenteen yhteyksia.

1.4 Selostuksen sisallysluettelo
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1.1 TUNNISTEHEAOL ... e 2
1.2 Kaava-aluEen SijaiNti...........ccccuuiiiiiiii e e e e e 3
1.3 Kaavan nimi ja tarkOitus............uueiiiiiiiiice e 4
14 Selostuksen SISAIlYSIUETIEIO .........ccoieiiiiiee e e 4
1.5 Luettelo selostuksen liiteasiakirjoista......... ..o 6
1.6 Asemakaavaan liittyvat erillisselvitykset ja suunnitelmat...............ccccoiiiiis 6
1.7 Luettelo muista kaavaa koskevista asiakirjoista, taustaselvityksista ja Iahdemateriaalista
6
2 THVISTELMA ..o oteteeereeeeeeeetetesesesesesesesssesesessssssssssssssesssssssesssessasases 7
2.1 Kaavaprosessin VaiNEet.............oooiiiiiiiii e 7
22 ASEMAKAAVA ...ttt 8
23 Asemakaavan toteUttamingn ... 8
3 LAHTOKOHDAT ........ooteeeeeeeeeeeesesssesessssssssssssssssssssssssssssssssssssesnsnsssnens 9
3.1 Selvitys suunnittelualueen oloista yleiSesti...........ccoviiiieiiiiii i 9
3. 1.1 AlUEEN YIBISKUVAUS ...ttt e 9
3.1.1 Rakennettu ymparistd — Karjalan rata ... 10
3.1.2 Ymparistohairiot (ratamelu, runkomelu ja tarind) kaavamuutosalueella.............. 13
3.1.3 Luonnonymparistdn ja maiseman yleiskuvaus.........c..ccccvevrninincnninccnene, 17
3.2 Osa-alue 4:n (Maijankatu — Hakalintie) yleiskuvaus............cccococeiiiiiiiinin e 21
3.2.1 Osa-alue 4:n luonnonymparistd ja MaISEMA ..........cccevrieirerieinieireeseeeseeeees 22
3.2.2 Osa-alue 4:n rakennettu YMPArist ... 23
3.2.1 Osa-alue 4:n rakennettu kulttuuriymparisto ja kiintedt muinaisjaannokset ......... 27
3.2.2 Osa-alue 4:n vaestd, tydpaikat ja palvelut ..o, 28
3.2.3 Osa-alue 4:n ympariston hairio- ja riskitekijat..........ccoceevvereinenninerceee, 28
3.2.4 Osa-alue 4:n MaanOMISTUS........ccvirieiriieerieeee et sttt 30
3.2.5 Osa-alue 4:n suunnittelutilanne ..........cccoovevirieinincie e 31
3.3 Osa-alueet 5 ja 6 (Muukontie — Utrasaarentie)............ccccvveeeieicciiiieiiee e 34
3.3.1 Osa-alue 5:n ja 6:n luonnoNymMparistd ja Maisema..........ccceeeeveveeneninineenene 35
3.3.2 Osa-alue 5:n ja 6:n rakennettu YMPAristO .........cccoerererieinieneireeeseee e 38
3.3.1 Osa-alue 5:n ja 6:n rakennettu kulttuuriymparisto ja kiinteat muinaisjaannokset
42
3.3.2 Osa-alue 5:n ja 6:n vaesto, tyOpaikat ja palvelut............cccoeoeiniinincinieee, 44
3.3.3 Osa-alue 5:n ja 6:n ymparistdn hairid- ja riskitekijat...........ccccovvrvveinieveiie, 44
3.3.4 Osa-alue 5:n ja 6:N MaaNOMISIUS.....c.ccevieiririeirieee e 46
3.3.5 Osa-alue 5:nja 6:n suunnittelutilanne ..o 47
3.4 RaAKENNUSIAMESTYS. ....eeeiiiieiie e e 52
3.5 Asemakaavan pohjakartta ... 52
3.6 Muut suunnitelmat, selvitykset ja paatokset ............cccceviiviiiiiiiiiiic e 52
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1.5 Luettelo selostuksen liiteasiakirjoista

1. Osallistumis- ja arviointisuunnitelma

MRA 30 §:n ja 27 §:n kuulemisissa saatu palaute ja sen huomioiminen

a) Karttaote osallisista, joita on kuultu kirjeitse tai sahkopostitse.

b) MRA 30 §:n kuulemisessa saadut lausunnot ja mielipiteet

¢) Kaavanlaatijan vastineet MRA 30 §:n kuulemisessa saatuihin lausuntoihin
ja mielipiteisiin

d) MRA 30 §:n kuulemisen kaavaluonnoskartta

e) MRA 27 §:n kuulemisessa saadut lausunnot, muistutukset ja kaavanlaati-
jan vastine

Asemakaavan seurantalomake

4. Aloitusvaiheen viranomaisneuvottelun muistio 5.5.2023

Lappeenranta-Muukko kaksoisraide ratasuunnitelma, meluselvitys (Afry
1.9.2023a)

Lappeenranta-Muukko kaksoisraide ratasuunnitelma tarina- ja runkomeluselvi-
tys ymparistoselvityksen tarpeisiin (Afry 27.2.2023b)

7. Lappeenranta—Muukko-kaksoisraiteen luontoselvitys (Afry 13.7.2023d)
8. Asemakaavakartta ehdotus, osa-alueet 4-6, 5.12.2023

1.6 Asemakaavaan liittyvat erillisselvitykset ja suunnitelmat

1.7

Lappeenranta-Muukko kaksoisraide ratasuunnitelma, suunnitelmaselostus
luonnos (Afry 1.9.2023c)

Lappeenranta-Muukko kaksoisraide ratasuunnitelma, suunnitelmakartat ja
muu aineisto luonnos (Afry 1.9.2023)

Ymparistotekninen tutkimusraportti Lappeenranta-Muukko kaksoisratahanke
(Afry 6.10.2023¢€)

Luettelo muista kaavaa koskevista asiakirjoista, taustaselvityksista ja lah-
demateriaalista
Kaakkois-Suomen rataverkkoselvitys, Vaylaviraston julkaisuja 37/2021
Lappeenrannan liikenne-ennuste (WSP Finland Oy 17.12.2020)
Lappeenrannan keskustaajaman meluselvitys (WSP Finland Oy 4.6.2021)
Itdosan osayleiskaavan luontoselvitys (Poyry Finland Oy 23.8.2016)
Keskiosan osayleiskaava, luontoselvitys (Poyry Finland Oy 7.9.2016)

Lappeenrannan keskustaajaman osayleiskaava, rakennetun kulttuuriymparis-
ton selvitys (Tmi Lauri Putkonen, Tengbom Eriksson Arkkitehdit Oy,
17.12.2013)

Lappeenrannan pohjavesialueiden suojelusuunnitelman paivittaminen (FCG
suunnittelu ja tekniikka Oy 14.1.2014)

Etela-Karjalan maisema- ja kulttuuriselvitys, osa 2 (Etela-Karjalan liitto 2008)

Lappeenrannan rautatiealueet asemakaavaehdotus 5.12.2023, muutettu 20.3.204
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¢ Rakennettu Lappeenranta, kaupunginosat (Kaija Kiiveri-Hakkarainen 2006)

2 TIVISTELMA

2.1 Kaavaprosessin vaiheet

Asemakaavamuutoksen laatiminen liittyy Vaylaviraston kaynnistamaan kaksoisraiteen
ratasuunnitelman laatimiseen Lappeenranta—Muukko-valille, joka on puolestaan osa
Luumaki-Joutseno-rataosuuden valityskyvyn parantamisen ja nopeuden noston han-
ketta. Kaksoisraiteen ratasuunnitelman suunnittelualue alkaa Vanhan Viipurintien ali-
kulkusillan itapuolelta kmv:Ita (rataosuuden kilometrivali) 288+000 ja paattyy Muukon
likennepaikan lansipuolelle kmv:lle 297+112, pois lukien Lauritsalan liikennepaikka,
joka on rajattu ratasuunnitelma-alueen ulkopuolelle kmv:lle 291+634 - 292+520. Rata-
suunnitelman tavoitteena on parantaa rataosuuden valityskykya, palvelutasoa ja toi-
mintavarmuutta. Talla asemakaavalla mahdollistetaan ratasuunnitelman toteuttaminen
Lappeenrannan keskustaajamassa. Asemakaavaa laaditaan rinnakkain Lappeen-
ranta-Muukko kaksoisraiteen ratasuunnitelman kanssa.

Asemakaavan vireilletulosta on ilmoitettu kuuluttamalla osallistumis- ja arviointisuun-
nitelman (OAS:n) nahtavilla olosta Etela-Saimaassa 11.1.2023. OAS on pidetty MRL:n
62 §:n ja 63 §:n mukaisesti nahtavilla 12.1.-3.2.2023 valisen ajan. Viranomaisilla ja
osallisilla on ollut mahdollisuus antaa suunnitelmasta mielipide. Osallistumis- ja arvi-
ointisuunnitelman nahtavilla oloaikana on saapunut 12 lausuntoa ja kuusi mielipidetta.

Asemakaavamuutoksesta seka sen rinnalla laadittavasta ratasuunnitelmasta on pi-
detty aloitusvaiheen asukastilaisuus 24.1.2023 Lappeenrannan kaupungintalolla. Ti-
laisuus on jarjestetty yhdessa Vaylaviraston kanssa. Tilaisuudessa on esitelty asema-
kaavamuutoksen lahtokohtia ja tavoitteita seka kerrottu Lappeenranta-Muukko kak-
soisraiteen ratasuunnitelmasta. Tilaisuuteen osallistui 20 asukasta. Asukastilaisuu-
dessa esiin nousseita asioita olivat muun muassa kevyen liikenteen yhteystarve Kisa-
puiston kohdalta, tarina ja sen aiheuttamat haitat terveydelle ja rakennuksille, ratamelu
ja sen torjunta seka rata-alueen laajennukset Maijankadun ja Hovinpellon kohdalla.

Aloitusvaiheen viranomaisneuvottelu on pidetty 5.5.2023.

Asemakaavaluonnos ja kaavan valmisteluaineisto on pidetty MRA 30 §:n mukaisesti
nahtavilla 23.10.—-20.11.2023 valisen ajan. Nahtavilla olon aikana kaavasta on pyydetty
lausunnot suunnittelussa osallisena olevilta viranomaisilta ja kaupungin hallintokun-
nilta. My6s muilla osallisilla on ollut mahdollisuus antaa kaavasta mielipide. Kuulemis-
aikana on saapunut 16 lausuntoa ja 2 mielipidetta.

Asemakaavaluonnosta ja muita valmisteluaineistoja on esitelty asukkaille luonnosvai-
heen asukastilaisuudessa 13.11.2023. Tilaisuudessa olivat lasna myos edustajat Vay-
lavirastosta ja ratasuunnitelmaa laativasta konsulttiyrityksesta. Tilaisuuteen osallistui
12 henkea. Asukastilaisuudessa keskusteltin enimmakseen rautatieliikenteen aiheut-
tamasta melusta ja tarinasta seka niiden torjuntakeinoista. Varsinaiseen kaavaluon-
nokseen ei ollut tilaisuuteen osallistujilla huomauttamista.

Asemakaavaluonnosta on tarkistettu saatujen lausuntojen ja mielipiteiden perusteella

Lappeenrannan rautatiealueet asemakaavaehdotus 5.12.2023, muutettu 20.3.204
osa-alueet 4-6 K2777
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ja laadittu asemakaavaehdotus. Kaavaehdotus on hyvaksytty kaupunkikehityslauta-
kunnassa ja kaupunginhallituksessa, jonka jalkeen se on pidetty MRA 27 §:n mukai-
sesti nahtavilla 22.1. - 21.2.2024. Kuulemisen jalkeen asemakaavaa on tarkistettu saa-
tujen lausuntojen perusteella. Taman jalkeen kaava viedaan kaupunginhallituksen ja
kaupunginvaltuuston kasiteltavaksi ja hyvaksyttavaksi.

Asemakaava on laadittu Lappeenrannan kaupungin kaupunkisuunnittelussa. Suunnit-
telualue on Lappeenrannan kaupunkisuunnittelun kaavoitusohjelman 2023-2025
kohde 76: kaksoisraide.

2.2 Asemakaava

Asemakaavan muutoksessa rautatiealuetta (LR) on laajennettu etelaan tarvittavin
osin. Rautatiealuetta on laajennettu 7—18 metrilla sen mukaan, mika on ollut rautatien
tilantarve ja minkalaista on ollut ympardiva maankaytto seka maasto-olosuhteet. Ra-
dan laheisyydessa olleet puistovaraukset (merkintdina P ja VP) on muutettu suojavi-
heralueiksi niihin kohdistuvan melukuormituksen takia. Samalla nykyisia katualueita
on paikoin supistettu rautatiealueen laajennuksen myota.

Osa-alueella 4 ollut virkistysalue on liitetty rautatiealueeseen (LR) ja Hakalinkadun ka-
tualueeseen. Kyseisen rautatiealueen lansiosassa radan alittaa kevyen liikenteen
vayla, joka on huomioitu asemakaavassa. Alueen itapaassa Hakalintien alikulkusilta
on huomioitu kaavamerkinnalla a-12.

Osa-alue 5 koskee Muukontien alikulkusillan aluetta. Rautatiealuetta (LR) on laajen-
nettu hiukan suojaviheralueelle ja virkistysalueelle, jotta sillan luiskat ja huoltotiet voi-
daan toteuttaa.

Osa-alue 6 kasittaa laajenevan rautatiealueen (LR) sekad Pontuksen asuinalueen ja
radan valisen virkistysalueen. Rautatiealuetta ei ole talla hetkella kokonaisuudessaan
asemakaavoitettu. Uutta asemakaavaa muodostuu noin 870 metrin matkalle Laihian-
rannan kohdalle, ratakilometreille 295+580 — 295+480. Rautatiealue laajenee virkis-
tysalueelle, ja loppuosa virkistysalueesta muuttuu suojaviheralueeksi (EV). Rautatie-
alueelle on merkitty alikulkusillat (a-12) ja kevyen liikenteen alikaytava (a-26).

Osa-alueille on merkitty meluntorjuntaesteiden sijainnit ja korkeudet Lappeenranta-
Muukko-ratasuunnitelman mukaisesti.

Kaava-alueen (osa-alueet 1-6) kokonaispinta-ala on noin 30,47 hehtaaria, josta rau-
tatiealuetta noin 23,15 hehtaaria, suojaviheralueita 4,08 hehtaaria ja katualueita 3,24
hehtaaria. Uutta asemakaavaa muodostuu yhteensa 9,62 hehtaaria.

2.3 Asemakaavan toteuttaminen

Asemakaavan toteuttaminen voidaan aloittaa sen saatua lainvoiman.

Lappeenrannan rautatiealueet asemakaavaehdotus 5.12.2023, muutettu 20.3.204
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3 LAHTOKOHDAT

3.1 Selvitys suunnittelualueen oloista yleisesti

3.1.1 Alueen yleiskuvaus

Rautateiden paavayliin kuuluva Karjalan rata kulkee Lappeenrannan keskustaajaman
lapi koillis-lounassuuntaisesti. Rata kulkee Salpausselan lakialueella ja etelarinteessa.
Ratapenkka on suurimmalta osaa matkaa ymparoivaa maastoa korkeammalla. Erityi-
sesti Saimaan kanavan laheisyydessa ratapenkka on huomattavan korkealla verrat-
tuna muuhun ymparistéon. Asemakaavan muutostarpeita on kuudella eri osa-alueella,
jotka sijoittuvat Lappeenrannan ratapihan ja Utrasaarentien valiselle alueelle (kuva 3).

Kuva 3. limaviistokuva kaavamuutosalueelta, johon on osoitettu punaisilla rajauksilla ja nume-
roilla suunnittelualueen osa-alueet (Lappeenrannan kaupunki, MML).

Karjalan rata on osa myos TEN-verkostoa, joka on Euroopan laajuinen likkenneverkko.
Karjalan radan varressa on Etela- ja Pohjois-Karjalassa merkittavaa teollista toimintaa,
jonka raaka-aine- ja tuotekuljetuksille Karjalan rata on Saimaan kanavan ohella tarkea
kuljetusvayla. Saimaan kanavalla ei ole talla hetkella liikennetta, joten osa sen tavara-
likenteesta on siirtynyt rautatielle.

Asemakaavan suunnittelualueeseen kuuluu rautatiealuetta seka sen etelapuolella si-
jaitsevia katu- ja virkistysalueita. Suunnittelualueeseen ei kuulu rakennuksia.

Radan laheiset asuinalueet ovat suurimmaksi osaksi omakotitalovaltaisia. Asuinalueet
ovat rakentuneet enimmakseen jalleenrakennuskaudella 1940-1960-luvuilla. Radan
etelapuolella sijaitsevat muun muassa Hakalin, Hovipellon, Malkian ja Pontuksen
asuinalueet. Radan pohjoispuolella on Lauritsalan, Kanavasuun, Murheistenrannan ja
Laihianrannan asuinalueet.
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Radan ja Muukontien pohjoispuolella on Lauritsala, joka on yksi Lappeenrannan kes-
kustaajaman aluekeskuksista. Lauritsalan ydinalueen itapuolella sijaitsee Lauritsalan
kartano sivurakennuksineen. Lauritsalan kartanon ymparisté on osa Saimaan kanavan
valtakunnallisesti merkittavaa rakennettua kulttuuriymparistoa.

Saimaan kanavan itapuolella kaupunkirakenne ei ole yhta tiivista kuin kanavan lansi-
puolella. Radan ymparisto on valjempaa, kuten radan pohjoispuolella olevat Murheis-
tenrannan ja Laihianrannan alueet. Radan etelapuolella sen sijaan on tiiviisti raken-
nettu Pontuksen asuinalue.

Radan laheisyyteen rakennettu Pontuksen paivakotikoulu on otettu kayttdon vuonna
2017. Koulun taakse radan varteen on rakennettu meluntorjuntarakenne keinokivesta
eli geopolymeerista. Meluntorjunnan rakentaminen on ollut osa vuosina 2017-2020
toteutettua Urban Infra Revolution -hanketta, jota johti Lappeenrannan kaupunki. Mu-
kana kehitystyossa on ollut LUT-yliopisto ja lukuisia yrityksia. Hankkeessa on kehitelty
keinotekoista kivimateriaalia teollisuuden jatteista tarjoamaan vaihtoehtoinen materi-
aali kaytettavaksi betonin rinnalle. Meluesteen ensisijainen tehtava on vaimentaa ra-
tamelua, mutta myds toimia geopolymeerikomposiitin kestavyyden testialustana.

ALY At 5 e B -
Kuva 4. Kokeellinen meluaita Pontuksen koulun kohdalla, radan varressa.

3.1.1 Rakennettu ymparistd — Karjalan rata

Lappeenrannan keskustaajaman lapi kulkevan Karjalan radan Lappeenrannasta Imat-
ran Vuoksenniskalle ulottuva osuus on valmistunut vuonna 1934, jolloin se myos on
avattu valiaikaiselle liikenteelle. Koko 105 kilometrin pituinen rataosuus Lappeenran-
nan ja Elisenvaaran valille on valmistunut vuonna 1937.

Rataosuus kuuluu yleiseurooppalaiseen TEN-T-liikenneverkkoon, jonka maarittelee
Euroopan komissio. Se on Euroopan laajuinen liikenneverkko, joka yhdistaa Euroopan
unionin jasenmaat toisiinsa. Tavoitteena on turvallinen ja kestava liikennejarjestelma,
joka edistaa tavaroiden ja ihmisten liikkumista EU:n alueella. TEN-verkko muodostuu
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kahdesta tasosta: vuoteen 2030 mennessa rakennettavasta ydinverkosta (core net-
work) ja vuoteen 2050 mennessa rakennettavasta kattavasta verkosta (comprehen-
sive network). Karjalan rata on osa kattavaa verkostoa. (Vaylavirasto, 2023)

Lappeenrannan keskustaajaman kohdalla rata on yksiraiteinen ja sahkoistetty. Yksi-
raiteinen osuus Joutsenosta Luumaelle on noin 43 kilometria pitka. Osuudella kulkee
seka henkildliikennetta etta raskasta tavaraliikennetta. Junien suurin nopeus on 140
km/h ja suurin akselipaino 225 kN. Suurimmat sallitut nopeudet Lappeenrannan ja
Muukon valisella rataosuudella vaihtelevat 80 ja 140 km/h valilla. Rataparannusten
jalkeen akselipaino nousee 250 kN:iin ja nopeus 160—-200 km/h:iin. Keskustaajaman
kohdalla junien nopeuksiin ei ole tulossa suuria muutoksia. Kuvassa 4 on esitetty ra-
taverkon ominaisuuksia. Kuvassa on huomioitu Luumaki-Imatra (LUIMA)- ja Kouvola-
Kotka-Hamina (KOKOHA)-hankkeiden tuomat parannukset.

Vaylaviraston rautatietilaston mukaan vuonna 2022 Luumaki-Lappeenranta-osuudella
tavaraliikennetta kuljetettiin 4,65 miljoonaa tonnia ja Lappeenranta-Imatra tavara valilla
4,23 miljoonaa tonnia. Keskimaarin tavaraa kuljetetaan tarkasteltavalla rataosuudella
noin 11 600-12 700 tonnia vuorokaudessa. (Afry 2023c)

Kaukoliikenteen henkildmatkoja on tehty Lappeenrannan ja Imatran valilla 450 000
matkaa vuonna 2021 eli keskimaarin noin 1800 ja 1200 matkustajaa vuorokaudessa.
(Vaylavirasto 2022). Rataosuudella Lappeenranta—Imatra kulkee syksyn 2022 aikatau-
lujen mukaan kahdeksan kaukojunaparia eli 16 henkildjunaa arkipaivassa. Lauantaisin
Lappeenrannasta Imatralle junia kulkee viisi ja sunnuntaisin Imatralta Lappeenrantaan
viisi. Vuorokauden junapareista yksi on Pendolino ja muut InterCity-junia. (Afry, 2023c)

—— Yksi raide, ei sihkoistetty

—— Yksi raide, sahkoistetty
; Kaksoisraide, sahkoistetty
" . Yli kaksi raidetta, sahkoistetty
] (suj Suurin sallittu nopeus (km/h)

’ Suurin sallittu akselipaino (kN)

0 50 km

Helsinki L |

Kuva 5. Rataverkon raiteisuudet, sahkoistykset seké henkildlikenteen matka-ajat, nopeusra-
joitukset ja suurimmat sallitut maksimipainot LUIMA- ja KOKOHA-hankkeiden jalkeen.
(Vaylavirasto, 2021)
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Luumaki-Imatra rataosuuden parantamishankkeet

Nykyista rataosuutta Luumaelta Imatralle on kehitetty viime vuosien aikana. Luumaki-
Imatra-ratahankkeen (LUIMA) tavoitteena on kehittda rataosuuden palvelutasoa pa-
rantamalla sen valityskykya ja toimintavarmuutta. Joutsenosta Imatralle on valmistunut
kaksoisraide ja Luumaen ja Joutsenon valista nykyista raidetta on perusparannettu.
Radan rakentaminen on kaynnistynyt vuonna 2018. Hanke kokonaisuudessaan on ai-
kataulutettu valmistumaan kesalla 2024. (Vaylavirasto, 2022)

Luumaki-Imatra-ratahanke on jakautunut osahankkeisiin, joista toinen on kaksoisrai-
teen rakentaminen valille Joutseno-Imatra. Junaliikenne on paassyt uudelle raiteelle
vuonna 2022. Toinen osahanke on perusparannusosuus Luumaki-Joutseno -valille.
Perusparannusosuudella on uusittu 7 alikulkusiltaa: Oikotie, Hakali, Muukko, Tunneli-
katu, Hietalankatu, Lauritsalan eteldinen ja Pontus. Myés Saimaan kanavan ylittava
ratasilta on uusittu kokonaan. (Vaylavirasto, 2022)

Radan perusparannuksen ja kaksoisraiteen rakentamisen yhteydessa on rakennettu
melu- ja tarindsuojauksia parantamaan asukkaiden ja muiden toimijoiden viihtyvyytta
ja turvallisuutta. (Vaylavirasto, 2022)

Nyt kdynnissa on Luumaki-Joutseno-rataosuuden valityskyvyn parantamisen ja no-
peuden noston ratahanke. Syksylla 2022 on kaynnistetty kaksoisraiteen suunnittelu
seuraavien liikennepaikkojen valilla: Luumaki-Rasinsuo-Lappeenranta-Muukko-Jout-
seno (kuva 6). Naista kaynnissa on Luumaki-Rasinsuo ja Lappeenranta-Muukko rata-
osuuksien suunnittelu. Vuosien 2023-2024 aikana aloitetaan Rasinsuo-Lappeenranta
ja Muukko-Joutseno rataosuuksien suunnittelu. Naiden lisaksi on kaynnistymassa
Lauritsalan liikennepaikan suunnittelu ja Lappeenrannan liikennepaikan kehittamis-
hanke. (Vaylavirasto, 2023)

Luumaki-Rasinsuo-Lappeenranta-Muukko-Joutseno = noin 42,0 km

1. Luumaki-Rasinsuo Ip 251+900-259+200 = n. 7,3 km ':"M‘,“.‘g"“(*
2. Rasinsuo-Lappeenranta 259+200-276+900 = n. 17,7 km Sairmen o
3. Lappeenranta-Muukko 287+726-297+112 = n. 9.4 km P rauhe

i"'.
.
o

4. Muukko Ip-Joutseno 297+112-305+100 = n. 8,0 km o

W L UIMA —hanke
fourseno 2016-2024
vt | A

-~ LISAKSI liikennepaikkojen ratasuunnitelmat:
- Lappeenrannan ja vl ..
- Lauritsalan liikennepaikat .
- LULIAAAR] _\'\v\ o F

Kuva 6. Kaksoisraiteen suunnittelun osahankkeet Luuméen ja Joutsenon vélilla. Tama ase-
makaavan muutos liittyy osahankkeeseen 3: Lappeenranta-Muukko (korostettu punaisella soi-
kiolla kartalle. (Vaylavirasto, 2023)
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Lappeenranta-Muukko ratasuunnitelman tavoitteena on parantaa rataosan valitysky-
kya, palvelutasoa ja toimintavarmuutta. Uusi raide suunnitellaan nykyisen raiteen ete-
lapuolelle. Rataosuudelle rakennetaan kuusi uutta siltaa, joista nelja on kokonaan uu-
sia ja kahdessa rakennetaan uusi silta vanhan viereen. Ratasuunnitelman on tarkoitus
valmistua vuoden 2023 loppuun mennessa. Standertskjoldinkadun ylittava silta seka
sen viereinen jalankulku- ja pyorailytien alikdytava uusitaan kokonaan ja korvataan yh-
della sillalla. Maijankadun ja Kuntokadun valissa oleva jalankulku- ja pyorailytien ali-
kaytava korvataan kokonaan uudella sillalla. Ratasuunnittelun jalkeen kaynnistyy ra-
kentamissuunnittelu ja sen jalkeen alkaa varsinainen toteutus.

Rautatien suoja-alue

Rautatiellad on lakiin perustuva (ratalaki 37 §) rautatien suoja-alue, joka ulottuu 30 met-
rin etaisyydelle lahimman raiteen keskilinjasta. Talla alueella radanpitajalla on oikeus
poistaa rautatien turvallisuutta vaarantava kasvillisuus tai rajoittaa sen korkeutta.
Suoja-alue edistaa rautatien turvallista kayttoa. Vaylavirastolla on oikeus poistaa alu-
eelta riskipuustoa tai riskikasvillisuutta eli korkeaa kasvillisuutta, joka voisi kaatues-
saan aiheuttaa vaaraa liikenteelle tai haittaa radanpidolle ja rautatielle. (Vaylavirasto,
2022)

Suoja-alueella ei saa olla rakennuksia, rakennelmia tai laitteita, joista tai joiden kay-
tosta voi aiheutua vaaraa tie- ja rautatieliikenteen turvallisuudelle tai haittaa radanpi-
dolle. Tama kielto ei koske kuitenkaan asemakaavoitettuja alueita, silla asemakaavalla
on ratkaistu rakennusten sijoittaminen tontille. Asemakaavoitettua tonttia koskee kui-
tenkin toimenpiderajoitukset. (Vaylavirasto, 2022)

Edellda mainitulla rautatien suoja-alueella on voimassa myds ratalain 39 § mukaiset
toimenpiderajoitukset. Toimenpiderajoitusten mukaan rautatien suoja-alueella ei saa
muuttaa maanpinnan muotoa, tehda ojitusta tai muuta kaivutyota siten, etta muutok-
sesta voi aiheutua vaaraa rautatieliikenteen turvallisuudelle tai haittaa radanpidolle.
(Vaylavirasto, 2022)

3.1.2 Ymparistdhairiot (ratamelu, runkomelu ja tarind) kaavamuutosalueella

Afry Finland Oy on laatinut meluselvityksen Lappeenranta-Muukko-ratasuunnitelmaa
varten. Mallinnus on suoritettu nykytilanteen ja ennustevuoden 2035 tilanteelle. En-
nustetilanteen melumallinnustulokset esitetdan ilman meluntorjuntaa seka meluntor-
junnan kanssa. (Afry, 2023a).

Raideliikenteen melu syntyy paaosin junapydrien ja kiskon valisesta kontaktista. Muita
meluldhteitd ovat mm. moottori, jarrut seka kaarrekirskunnasta syntyva aani. Raidelii-
kenteen tuottama melun voimakkuus on riippuvainen aanilahteen ominaisuuksista,
joita ovat likenteen ominaisuudet (likennemaarat, ratanopeudet, kalusto), junapydrien
ja kiskojen kunto seka vallitsevat olosuhteet. Lisaksi maastonmuodot seka etaisyys
rataan vaikuttavat yksittdisessa tarkastelupisteessa havaittavaan meluun. (Afry,
2023a)

Melun leviaminen maastoon havainnollistetaan selvityksessa kayttaen tietokoneavus-
teisia melun leviamiseen kaytettavia ohjelmistoja, missa aanilahteesta lahteva aani-
aalto lasketaan digitaaliseen 3D -karttapohjaan aanenpaineeksi vastaanottopisteessa.
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Mallissa otetaan huomioon melun geometrinen leviamisvaimentuminen, maaston kor-
keuserot, rakennukset sekd maanpinnan ja ilmakehan melun absorptionvakiot. Tyypil-
lisesti laskennan epavarmuus on noin + 4 dB. (Afry, 2023a)

Mallinnuksessa kaytetyt liikennetiedot (kuva 7) pohjautuvat Luumaki-Imatra tavara -
ratasuunnitelman (2017) raportin seka Luumaki-Imatra-Imatrankoski-raja hankearvi-
oinnin tietoihin (Afry, 2023a). Liikennetietojen mukaan nykytilanteessa rataosuudella
likennodi yhteensa 4 Pendolinoa ja 10 IC-junaa vuorokaudessa. Suomalaisia tavaraju-
nia liilkkenndi 18 kpl vuorokaudessa ja venalaisia tavarajunia 7 kpl vuorokaudessa. En-
nustetilanteessa Pendolinojen liikennemaarat pysyvat ennallaan (4 junaa vuorokau-
dessa) ja IC-junia liikkenndi kaksi enemman vuorokaudessa (12 IC-junaa vuorokau-
dessa). Tavarajunien liikenndintimaara on sama ennuste- ja nykytilanteessa. Todelli-
suudessa rataosuudella ei talla hetkella likenndi yhtaan venalaista tavarajunaa maail-
mantilanteen takia.

Nykytila

Junatyyppi lkm paiva Nopeus [km/h] Pituus [m]
(07-22)

Pendolino 100/140%* 180

IC 9 1 100/140* 180

Taju (suom.) 10 8 100 480 (50%)
550 (50%)

Taju (ven.) 4 3 80 480 (50%)
550 (50%)

Ennuste 2035

Junatyyppi A ENE Ilkm yo Nopeus [km/h] Pituus [m]

(07-22) (22-07)

Pendolino 2 2 100/200%* 180

IC 11 1 100/160* 180

Taju (suom.) 10 8 i00 480 (50%)
550 (50%)

Taju (ven.) 4 3 80 480 (50%)
550 (50%)

* Korkeampi nopeus valilla Lauritsala - Muukko

Kuva 7. Melumallinnuksessa kaytetyt raideliikenteen tiedot (Afry, 2023a).

Mallinnetut paiva- ja ydajan keskiaanitasojen tulokset ovat nyky- ja ennustetilanteissa
hyvin 1ahella toisiaan. Tama selittyy mallinnuksessa huomioidulla ymparivuorokauti-
sella tavarajunaliikenteelld. Tavarajunilla on henkildjunia suurempi melupaasto ja nain
my0Os suurempi vaikutus muodostuvaan keskidanitasoon. (Afry, 2023a)

Nykytilan mallinnustuloksien mukaan paivaajan ohjearvon 55 dB (VNp 993/1992) mu-
kainen melualue leviaa laajimmillaan noin 200 metrin etaisyydelle radasta ja vastaa-
vasti ydajan 50 dB meluvydhyke leviaa laajimmillaan noin 300 metrin etaisyydelle ra-
dasta. Melun leviamiseen vaikuttaa merkittavimmin lahelle rataa sijoittuvat rakennuk-
set seka maastonmuodot. Liikkennemaarat ovat paiva ja ydajalle hyvin samansuuruisia
etenkin melua tuottavien tavarajunien osalta, joten myos toteutuvat paiva- ja yoajan
melutasot ovat samantasoiset. (Afry, 2023c)

Nykytilanteen ja ennustetilanteen ilman meluntorjuntaa melulle altistuvien asukkaiden
lukumaara on suhteellisen sama. Nykytilanteessa paivaajan ohjearvon ylittavalle 55

Lappeenrannan rautatiealueet asemakaavaehdotus 5.12.2023, muutettu 20.3.204
osa-alueet 4-6 K2777



15/94

dB melualueelle altistuu 533 asukasta koko Lappeenranta-Muukko valisella rataosuu-
della ja ennustetilanteessa ilman meluntorjuntatoimia asukkaita on 539. Yéajan oh-
jearvon 50 dB ylittavalle melulle altistuu nykytilanteessa koko Lappeenranta-Muukko
valisella rataosuudella 2721 asukasta. (Afry, 2023c)

Tarina ja runkomelu

Rautatieliikenteen aiheuttama rataymparistoon valittyva matalataajuinen tarina syntyy
paasaantoisesti likennekuorman aiheuttamasta muodonmuutoksesta ratapenkereen
alla (kuva 8). Korkeataajuinen tarina syntyy paaosin kalustosta seka kisko—pyorakon-
taktista ja valittyy ratarakennetta pitkin pohjamaahan. Rautatieliikenteen tarinan voi-
makkuuteen ja taajuuteen vaikuttavat junan nopeus, paino ja dimensiot seka kaluston
ja radan kunto. Tarina valittyy maaperaa pitkin rataymparistdon ja rakennuksiin. Tarina
ymparistohaittana on vaikeasti ennakkoon arvioitava, koska tarinan voimakkuuteen
vaikuttavat monet tekijat. Rakennuksessa havaittavan tarinan eli vasteen suuruuteen
vaikuttaa tarinan herate eli junaliikenne, tarinan siirtotie eli maapera, ratarakenne ja
perustamistapa seka valittyminen rakennukseen ja rakennuksen ominaisuudet. (Afry,
2023b)

Maaperaan valittyva
tarina aiheutuu
lilkenteen
vaikutuksesta
tapahtuvista

muodonmuutoksista. .

Rakenteissa voi syntya
resonanssi, jos rakenteen
ominaistaajuus on lahelld
maaperdsta valittyvan
térinan taajuutta.

Fi Tarindaallot etenevat parhaiten
Pehmea - s
maassa maaperan ominaistaajuudella.
maakerros | muut taajuudet vaimenevat yleens3
nopeasti.

Aallot heijastuvat ja voivat kasvattaa
tarinda pehmedn maakerroksen

. ohetessa aallon etenemissuunnassa
Tiivis
maakerros

/

Kallio

Kuva 8. Tarina valittyy heréatteesta siirtotieta pitkin havaittavaksi vasteeksi. (Afry, 2023b)

Tarinan leviamisen arviointi perustuu maaperan ominaisuuksiin, radan ja ratapenke-
reen rakenteeseen ja kuntoon seka junaliikenteeseen (kokonaismassa, akselipaino,
jousittamaton massa, vaunutyyppi). Maaperan ominaisuuksista tarinan leviamisessa
eniten vaikuttavat maakerrosten jaykkyysominaisuudet, kerrosten paksuus seka ker-
rosrajavaihtelut. Muita vaikuttavia asioita ovat esimerkiksi pohjaveden pinta ja maan
vesipitoisuus. (Afry, 2023b)

Tarina valittyy maa- tai kallioperasta rakennukseen pohjarakenteiden kautta. Tahan
vaikuttavat tarinan suuruus ja taajuus, maaperan ominaisuudet seka rakennuksen omi-
naisuudet kuten kellarillisuus, rakennuksen ja rakennusosien jaykkyydet, materiaalit,
jannemitat ja perustamistapa. (Afry, 2023b)
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Tarina on subijektiivinen haitta eli osa ihmisista voi hairiintya jo havaintokynnyksen ylit-
tavasta tarinasta, kun osaa ei haittaa selvasti suuremmatkaan tarinat. Tarinan kokemi-
seen rakennuksessa voivat vaikuttaa rakennuksen yksityiskohdat, kuten vanhat ikku-
nat tai lasikaapistot, jotka helisevat aanekkaasti jo pienesta tarinasta, jota muuten ei
edes havaitsisi. (Afry, 2023b)

Runkomelu tai runkoaani on korkeataajuista tarinaa, joka havaitaan rakennuksessa
matalataajuisena danena. Runkomeluna havaittava tarind kulkeutuu paremmin ko-
vissa maissa ja kallioissa ja on siten mahdollisesti haasteena kohteissa, joissa mata-
lataajuinen tarina ei hairitse ihmisia. Runkomelun leviamisen arviointi perustuu maa-
peran ominaisuuksiin, junan tyyppiin, kuntoon ja nopeuteen, radan kuntoon seka ra-
kennustyyppiin. (Afry, 2023b)

Lappeenranta-Muukko rataosa sijoittuu lahes kokonaan ensimmaisen Salpausselan
alueelle, jossa maapera on karkearakeista hiekkaa tai hiekkamoreenia, jonka vuoksi
tarinan leviaminen ei ole yhta suuri riski kuin pehmeikailla. Pehmeikkoa esiintyy aino-
astaan lahella Lappeenrannan asemaa ja Saimaan kanavasillan ymparistdossa. Koska
rataosa kulkee Lappeenrannan keskustataajaman poikki, on asuinrakennuksia suh-
teellisen lahella rataa. Vaikka tarinan leviaminen ei alueen maaperassa ole kovin te-
hokasta, leviaa tarina aikaisempien selvitysten mukaan monille asuinalueille mahdolli-
sesti hairitsevana. (Afry, 2023b)

Ymparistoministerion ohje rakennuksen aaniymparistosta (796/2017) ehdottaa maa-
peraisen runkomelutason ohjearvon olevan avoradoilla vahemman tai yhta suuri kuin
35 dB ja tarinan tunnusluvun ohjearvon olevan vahemman tai yhta suuri kuin 0,30
mm/s. Tarinan ohjearvo perustuu puolestaan VTT:n julkaisuun "Suositus liikennetari-
nan arvioimiseksi maankayton suunnittelussa” (Tornqvist & Talja, 2006), jossa raken-
nusten varahtelyluokitus on jaettu neljaan luokkaan. (Afry, 2023b)

- Luokka A: Tarinaa ei yleensa havaita. Varahtelyn tunnusluku < 0,10 mm/s

- Luokka B: Tarina voidaan havaita, mutta ei ole yleensa hairitsevaa. Varahtelyn
tunnusluku < 0,15 mm/s.

- Luokka C: Suositus uusien rakennusten suunnittelussa. Varahtelyn tunnusluku
< 0,30 mm/s.

- Luokka D: Olosuhteet, joihin pyritaan vanhoilla asuinalueilla. Varahtelyn tunnus-
luku < 0,60 mm/s.

Laskentaan ja olemassa oleviin mittauksiin perustuvan nykytilatarkastelun mukaan ta-
rinan taajuuspainotettu tehollisarvo rakennuksessa ylittaa varahtelytason C ylarajan
0,3 mm/s hiekkamailla ja hiekkamoreenilla alle 30 metrin etaisyydella radasta ja va-
rahtelyluokan D ylarajan 0,6 mm/s alle 18 metrin etaisyydella radasta. (Afry, 2023b)

Mittauksiin perustuvan arvion lisaksi tehtiin maaperan ominaisuuksiin perustuva luo-
tettavuusvali nykytilanteen tarinalle. Luottamusvalin arvioinnissa junana kaytetaan
2500 t painavaa tavarajunaa, jonka nopeus on 100 km/h ja rata on yksiraiteinen. Las-
kennassa kaytetaan varmuuskerrointa 2. Laskenta pyrkii huomioimaan mahdollisim-
man paljon tarinailmiodsta, mutta kaikkia vaikuttavia asioita on vaikea ottaa huomioon.
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Tarina voi ylittya laskettujen rajojen ulkopuolella, jos olosuhteet juuri kyseisessa koh-
teessa ovat suotuisat. Tarinan tehollisarvo suurimmassa osassa yli 30 metrin paassa
radasta olevissa rakennuksissa on varahtelyluokassa C. (Afry, 2023b)

Laskentaan perustuvan nykytilatarkastelun mukaan runkomelu ylittda Salpausselan
hiekkamailla rakennuksissa ohjearvon 35 dB jaykasti jousitetun 100 km/h ajavan vetu-
rivetoisen tavarajunan aiheuttamana alle 130-170 m etaisyydella radasta, riippuen ra-
kennustyypista. (Afry, 2023b)

3.1.3 Luonnonympariston ja maiseman yleiskuvaus

Karjalan rata sijoittuu ensimmaisen Salpausselan reunamuodostuman alueelle. En-
simmainen Salpausselkd muodostui jadkauden loppuvaiheessa, kun ilmasto kylmeni
ja lahes paikalleen pysyneen jaatikdnreunan kohdelle kasaantui moreenia, soraa ja
hiekkaa. (Poyry 2016)

Kaava-alueen osa-alueet 4—6 sijoittuvat kolmen eri kallioperan alueelle (kuva 9). Lau-
ritsalan ratapihalta Saimaan kanavalle ulottuvan alueen kalliopera on rapakivigraniittia
(pinkki alue). Kanavalta Pontuksen koululle on kiilleliusketta ja kiillegneissia (vaalean-
sininen alue). Pontuksen koululta itdan on granodioriittia, tonaliittia ja kvartsidioriittia
(pisterasteroitu keltainen alue). (GTK, 2023)

Kuva 9. Ote kallioperakartasta. Kaava-alue sijoittuu kolmen eri kallioperén alueelle (GTK,
2023).

Salpausselalle tyypillisesti kaava-alueen maapera on suurimmaksi osaksi hiekkaa
(kuva 10). Lauritsalan ratapihan ja Karjalantien itdpuolella on pieni kallioalue. Saimaan
kanavan ymparistdssa on tayttdmaata. (GTK, 2023)
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Kuva 10. Maaperakartta Laurltsalan ratapihan ja Utrasaarentlen vallselta alueelta. Rata sijait-
see Salpausseldlld, jolloin maapera on soraa ja hiekkaa (vihred varitys). Saimaan kanavan

lansipuolella on tdytemaata (viivarasterointi). (GTK, 2023)

Rata sijaitsee Ensimmaisen Salpausselan selanteellda. Ratapenkan korkeusasema
kasvaa paasaantoisesti kohti Saimaan kanavaa. Lauritsalan ratapihan alueella radan
korkotaso on +105,9 mpy ja Hovinpellon kohdalla korkotaso on +104,7 mpy. Saimaan
kanavan itapuolella maasto on tasaisempaa. Muukon alikulkusillan kohdalla rata on
tasossa +104,9 mpy, Kiilinkadun alikulkusillan kohdalla 93,8 mpy ja Utrasaarentien sil-
lalla 94,9 mpy.
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Kuva 11. Rlnnevarjostus kaava alueelta. Rinnevarjostuksesta erottuvat selkeastl tle ja rata-
linjat sekd Saimaan kanava. (Paikkatietoikkuna, 2023)

Salpausselka toimii vedenjakajana. Salpausselan etelapuoliset alueet kuuluvat Houni-
joen ja Juustilanjoen vesistoalueisiin. Vesistdalueiden raja vaihtuu suunnilleen Hovin-
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pellon kohdalla, jolloin kaava-alueen lansiosa (osa-alueet 1-4) kuuluu Hounijoen ve-
sistdalueeseen ja itdosa (osa-alueet 5-6) Juustilanjoen vesistdalueeseen. Juustilan-
joen valuma-alue on Rakkolanjoen yldosa. Hounijoen vesistdalueen valuma-alue on
Saimaan kanava. Pintavesien virtaussuunta on etelddn ja kaakkoon.
(Paikkatietoikkuna, 2023)

Asemakaavamuutoksen osa-alue 4 sijaitsee kokonaisuudessaan vedenhankinnan
kannalta tarkealla pohjavesialueella, jonka pohjavedesta pintavesi- ja maaekosys-
teemi on suoraan riippuvainen (1E Huhtiniemi, 0540501). Saimaan kanavan itdpuolella
olevat osa-alueet 5 ja 6 eivat sijoitu pohjavesialueelle (kuva 12).

Huhtiniemen pohjavesimuodostuman antoisuudeksi on arvioitu 14640 m? paivassa.
Pohjaveden maara ja kemiallinen tila on hyva (Liiteri-tietopalvelu 2023). Pohjavesialu-
eella on teollista toimintaa, vilkasliikenteinen valtatie 6 ja polttonesteen jakelupisteita.
Tiivis asutus ja teollinen toiminta aiheuttavat kokonaisuutena kohtalaisen riskin pohja-
vesialueen vedenlaadulle. Merkittavan riskin aiheuttavat mahdolliset onnettomuudet
valtatiella, teollisuusalueilla tai polttoaineen jakelupisteissa. (FCG 2014.)

(e == Pohjavesialusen raja Hyotion-
— Varsinalsen muodostumisalusen raga saarl Kanavansuu
= Pohjavesialueiden valinen raja Eainia

Lauritsala

Lamposaari

Malkia

Lapvesi '\
= i

Pajafilar
.-/

apainen =

a o\ 1 e Lasola

Kuva 12. 1E-luokan pohjavesialue ulottuu Saimaan kanavalle saakka. Lappeenrannan kes-
kustaajama  sijaitsee lahes kokonaisuudessaan 1E-luokan pohjavesialueella.

(Paikkatietoikkuna, 2023)

Kaava-alue sijoittuu etelaboreaaliselle kasvillisuusvyohykkeelle ja kuuluu kasvimaa-
kuntatieteellisessa aluejaossa Jarvi-Suomeen. Elidmaakuntana on Etela-Savo. Sal-
pausselan kangasmaastoille ovat tyypillisia kuivahkon ja kuivan kankaan mantyvaltai-
set metsat, joissa tavataan mm. uhanalaista kangasvuokkoa. Kaava-alueen elaimisto
on todennakoisesti kaupunkialueille ja kulttuuriymparistdille tyypillisia lajeja. (Pdyry
2016)

Lappeenranta-Muukko-ratasuunnitelmaa varten on tehty asemakaavatasoinen luonto-
selvitys. Luontoselvityksessa on kartoitettu rata-alue seka noin 50 metrin levyinen alue
nykyisen radan etelapuolelta. Selvityksessa on kartoitettu alueen luonnonympariston
nykytila seka mahdolliset luontoarvot. (Afry, 2023d)
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Luontoselvityksen alueella on tehty maastokaynti 16.-17.11.2022. Kartoituksen ajan-
kohta on ollut myéhainen, mutta kasvit ovat olleet paaosin tunnistettavissa. Maasto-
kaynnilla on kartoitettu luonnonympariston erityispiirteet seka kiinnitetty erityista huo-
miota paahdeymparistoihin, liito-oravalle sopiviin metsikoihin seka huomionarvoisten
kasvilajien esiintymiseen. Rauhoitettujen kasvilajien kangasvuokon, valkolehdokin ja
lehtoneidonvaipan esiintymistietoja on taydennetty 17.5. ja 20.6.2023 tehdyilld maas-
tokaynneilla. Samalla on tarkistettu, onko haapojen alla liito-oravan papanoita. (Afry,
2023d)

Luontoselvityksen yhteenveto kaava-alueen luonnonymparistoista ja luontoarvoista

Rata-alue ja suunniteltu kaksoisraide sijoittuvat rakennettuun kaupunkiymparistoon.
Rataosuudella on parannettu jo Saimaan kanavan silta ja alikulkujen siltoja, joiden tyo-
maiden kohdalta on kaadettu puustoa ja alueet on rakentamisen jalkeen maisemoitu.
Ratapenger on koko alueella ratasepelia ja soraa, jossa ei kasva juuri mitaan tai kas-
villisuus on niukkaa. (Afry, 2023d)

Radan etelapuoliset metsat ovat paaosin Salpausselalle tyypillisida mantyvaltaisia kan-
gasmetsia. Mannyt ovat osin melko vanhoja ja jareita. Usein puustoa on kaistaleina
radan ja kadun tai radan ja asutuksen valissa. (Afry, 2023d)

Taman selvityksen seka aikaisempien ratahanketta ja kaavahankkeita varten tehtyjen
luontoselvitysten perusteella selvitysalueelle ei sijoitu luonnonsuojelulain (1.6.2023
voimaan tullut laki 9/2023 64 § ja 65 §) suojeltuja luontotyyppeja, vesilailla (2:11 § ja
3:2 §) suojeltuja vesiluontotyyppeja eika metsalain (10 §) kohteita. Huomionarvoisin
luontokohde on Saimaan kanavan lansipuolella Hakalin asuinalueen ja radan valissa
sijaitseva Hovinpellon niitty, joka on arvioitu Etela-Karjalan perinnemaisemaselvityk-
sissa maakunnallisesti arvokkaaksi kohteeksi (Sweco Ymparistd Oy 2014). Pieni osa
niitysta on arvioitu lajistoltaan arvokkaaksi vuonna 2017 tehdyssa hyonteisselvityk-
sessa (Saarinen & Sdderman 2017). Lappeenrannan kaupunki on hoitanut niittya niit-
tamalla. Useimmat niittyluontotyypit on arvioitu uhanalaisiksi (Kontula & Raunio 2018).
Hovinpellon niitty jaa asemakaavamuutoksen ulkopuolelle. Lisaksi osayleiskaavan
luontoselvityksessa on rajattu paikallisesti arvokkaana luontokohteena Pintilanharjun
alue Saimaan kanavan itapuolella (Poyry Finland Oy 2016a). (Afry, 2023d)

Selvitysalueelta tai sen lahelta ei ole tiedossa havaintoja liito-oravasta, eika sille erityi-
sen hyvin sopivia elinymparistdja havaittu maastokaynnilla. Haavikot ovat pienialaisia
tai haapoja kasvaa yksittain radan reunametsakaistaleissa. Puut ovat paaosin nuoreh-
koja, eika kolopuita havaittu. Potentiaalisimmat puut tarkistettiin kevaalla 2023, eika
niiden alla ollut liito-oravan papanoita. Osayleiskaavojen luontoselvityksissa on arvi-
oitu, ettd Saimaan kanavan lansipuolella on liito-oravien liikkumisyhteys radan yli. Yh-
teys voisi sijoittua kanavan rantaan tai Hakalin asuinalueen kohdalle. Lannempana on
Kisapuiston kohdalla metsaa radan molemmilla puolilla. Erityisen hyvin liito-oraville so-
pivia ylityskohtia ei ole kuitenkaan tunnistettu. ltdosasta ei ole tiedossa liito-oravaha-
vaintoja radan pohjoispuolelta, joten siella ei todennakoisesti talla hetkella ole liito-ora-
ville tarkeita yhteyksia. (Afry, 2023d)
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Radan etelapuolelta on I6ytynyt kevaalla 2023 kaikkiaan 13 kangasvuokon kasvupaik-
kaa. Kangasvuokko on uhanalainen (luonnonsuojelulaki 9/2023 75 § ja 76 §, luonnon-
suojeluasetuksen 160/1997 liite 4), vaarantuneeksi (VU) arvioitu laji (Hyvarinen ym.
2019) ja luonnonsuojelulailla rauhoitettu kasvilaji (luonnonsuojelulaki 9/2023 74 §,
luonnonsuojeluasetuksen 160/1997 liite 3a). Padosa kangasvuokon kasvupaikoista si-
joittuu yli 20 metrin paassa nykyisesta radasta. Radan lahella havaitut kangasvuokot
tulee pyrkia siirtdmaan pois, jos ne ovat vaarassa tuhoutua kaksoisraiteen rakentami-
sen takia. Siirrolle tulee hakea luonnonsuojelulain mukainen lupa ELY-keskuksesta.
(Afry, 2023d). Suurin osa kangasvuokkojen esiintymispaikoista sijoittuu Saimaan ka-
navan itapuolella olevalle rataosuudelle, Pontuksen koulun ja Pontuksen asuinalueen
ymparistoon.

Muista huomionarvoisista kasvilajeista on havaittu yksittainen valkolehdokkiryhma ra-
dan ja Pontuksen asutuksen valisessa metsikossa selvitysalueen ltaosassa. Myos val-
kolehdokki on luonnonsuojelulailla rauhoitettu kasvilaji. Luonnonsuojelulain (9/2023 82
§) mukaan aluetta saa rauhoituksesta huolimatta kayttaa maa- ja metsatalouteen tai
rakennustoimintaan, mutta talléin on kuitenkin valtettava vahingoittamasta rauhoitet-
tuja kasveja, jos se on mahdollista ilman merkittavia lisakustannuksia. Valkolehdokin
kasvupaikka-alue jaanee osittain kaksoisraiteen rakennusalueelle. Sen osalta tulee
varmistaa ELY-keskuksesta luonnonsuojelulain mukaisen poikkeusluvan tarpeelli-
suus. (Afry, 2023d)

Ketomarunaa ja muita paahdeymparistdjen kasvilajeja kasvaa paikoin radan ymparis-
tossa, mutta paikat ovat joko pienialaisia tai rehevia. Runsain esiintyma on talla het-
kella Hovinpellon niityn kohdalla uudessa ratatormassa. Ketomarunalla elavien ja muu-
alla Lappeenrannassa tavattavien uhanalaisten hyonteislajien esiintyminen niissa on
periaatteessa mahdollista. Jos kaksoisraiteen rakentamisen yhteydessa muodostuu
uusia vastaavan tyyppisia kasvupaikkoja, niin ne voivat korvata poistuvia kohteita.
(Afry, 2023d)

Luontoselvitysalueelta 16ytyi haitallisia vieraslajeja jonkin verran enemman kuin aikai-
semmin tehdyssa vieraslajiselvityksessa. Runsain vieraskasvilaji alueella on komealu-
piini. Lisaksi paikoin kasvaa kurtturuusua ja jattipalsamia. Komealupiini ja kurtturuusu
ovat kansallisesti haitallisiksi sdadettyja vieraslajeja. (Afry, 2023d)

3.2 Osa-alue 4:n (Maijankatu — Hakalintie) yleiskuvaus

Asemakaavan muutosalue 4 sijoittuu Maijankadun ja Hakalintien alikulun valiselle ra-
taosuudelle (kuva 13). Osa-alue sijoittuu ratakilometreille 292+880 — 293+170. Maijan-
kadun paasta on kevyen liikenteen vayla ja alikulku radan ali Kuntokadulle. Toinen
alikulku on Hakalintiellda. Radan ja Hakalinkadun valissa on puustoinen viherkaista.
Osa-alueen 4 pinta-ala on 1,20 hehtaaria.
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3.2.1 Osa-alue 4:n luonnonymparisto ja maisema

Hakalintien varressa on kaksi pienta puuryhmaa. Hakalintien uuden sillan luiskissa on
kylvettya nurmikkoa. Radan varteen on rakennettu uusi aita, joka jatkuu Karjalantien
alikulusta Hakalintielle Lauritsalan tyévaentalon kohdalle asti. Hiekkamaalla aidan ym-
parilla ei kasva talla hetkella mitaan, mutta esimerkiksi ketomarunan leviaminen hiek-
kamaalle on mahdollista. Osa-alueen 4 luontoarvoja ovat vanha mantypuusto Haka-
lintien alikulun ymparistossa. (Afry, 2023d)

Osayleiskaavan luontoselvityksessa (Poyry Finland Oy 2016a) on arvioitu, ettad Sai-
maan kanavan lansipuolen rantametsien ja Hovinpellon niityn reunapuuston kautta
olisi liito-oravien liikkumisyhteys. Sen jalkeen puustoa on poistettu seka kanavan uu-
den ratasillan alta etta radan ja sen pohjoispuolella kulkevan Muukontien valista, niin
etta avoimet alueet ovat 60—70 metria leveita. Nykytilanteessa liito-oravien on hankala
ylittaa niita. Parhaat likkumisyhteyskohdat voisivat jatkossa olla kanavan varressa, jos
uuden ratasillan alle kasvaa puustoa, seka Hakalintien alikulun ymparistdssa, jos siina
sailyy nykyista puustoa tai istutetaan uutta. (Afry, 2023d)

Kaavamuutosalueiden ulkopuolelle jad maakunnallisesti arvokas perinnemaisema-
kohde Hovinpellon niitty. Niityn kohdalla ratapenkereessa on paahdeymparistéa. Ho-
vinpellon niitylld on huomionarvoista niittykasvilajistoa ja hydnteisia. Uhanalaisesta
(VU) virnasinisiivesta on havainto vuodelta 2017. Niitylla on myds mahdollisesti muita
uhanalaisia hyoOnteislajeja. Vuonna 2017 on havaittu Jarvi-Suomessa alueellisesti
uhanalainen (RT) jandnapila. Aiemmin on havaittu myds uhanalainen (VU) keltama-
tara. Ketomarunaa melko runsaasti niityn kohdalla ratapenkereessa. (Afry, 2023d)
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Kuva 14. Luontoselvityksen keskiosan lajihavainnot seka huomionarvoiset mantypuustoalueet
ja mahdolliset paahdeympaéristot. Lauritsalan ratapiha on aiemmissa selvityksissa todettu

paahdeymparistoksi. Ratapihaa ei ole kartoitettu tdssé luontoselvityksessa. (Afry, 2023d)

Osa-alueella 4 ratapenkereessa kasvaa haitalliseksi vieraslajiksi luokiteltua komealu-
piinia. Lisaksi on havaittu ainakin kanadankoiransilmaa alueelta. (Afry, 2023d). Vieras-
lajilla tarkoitetaan kasvia, elainta tai muuta elidlajia, jonka siirtymista luontaisen levin-
neisyysalueen ulkopuolelle ihminen on tahattomasti tai tarkoituksella edesauttanut.
Vieraslaji, haitallinen vieraslaji seka EU:ssa haitalliseksi saadetty vieraslaji on maari-
telty EU:n vieraslajiasetuksessa (1143/2014). Lisaksi vieraslajilaissa (1709/2015) on
maaritelty kansallisesti haitalliseksi saadetty vieraslaji. (vieraslajit.fi 2023)

3.2.2 Osa-alue 4:n rakennettu ymparisto

Radan etelapuolella on Hakalin kaupunginosa ja pohjois-/lansipuolella Lauritsalan
kaupunginosa. Alue on maastonmuodoiltaan suhteellisen tasaista. Rautatie on maas-
toa korkeammalla penkereelld. Hakalin kaupunginosa on pientalovaltainen alue. Mai-
jankadun ja radan valisessa korttelissa on tyOpaja- ja varastorakennuksia. Radan poh-
joispuolella on Muukontie ja sen takana Lauritsalan urheilukeskuksen kunto- ja hiihto-
reitteja.
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Kuva 1. IImakuv osa-alueesta 4 © Lappeenrannan kaupunki & MML, ortoilmaku
telm& 2020+2018.

Hakalin asuinalueen vanhin rakennuskanta on 1900-luvun alkupuolelta, ja se sijoittuu
alueen lansiosiin. Kanavan laita eli ns. Hovinpellon alue on uudempaa rakennuskantaa
1960-1970-luvuilta. Hakalin alue kasvoi ja rakentui merkittavasti teollisuustoiminnan
vilkastuttua Lappeenrannan alueella 1890-luvulla. Hakali on yleisiimeeltaan edelleen
perinteinen, vapaasti syntynyt tydvaen asuinalue. Kapeat, epasaanndlliset tiet ja kujat
ovat muistoja alueen alkuaikojen kasvun saatelemattomyydesta. Vanhaa rakennus-
kantaa on viela jaljella, mutta rakennuksiin on tehty useita muutoksia vuosikymmenten
aikana. (Kiiveri-Hakkarainen, 2006)

Radan pohjois- ja lansipuolella on Lauritsalan kaupunginosa. Aiemmin alue kuului Lau-
ritsalan kauppalaan, joka liitettin Lappeenrannan kaupunkiin vuoden 1967 alussa.
Kaukaan tehtaiden ansiosta Lauritsalaan muodostui tiivista kaupunkimaista asutusta
tehdasalueen ymparille. Alun perin vapaamuotoisesti syntynyt asutus saatettiin ase-
makaavan piiriin sen jalkeen, kun Lauritsalan kauppala oli erotettu Lappeen kunnasta
vuonna 1932. Kaavamuutosalueen etelapuolella on suhteellisen tiiviisti rakennettuja
pientalokortteleita. Radan pohjoispuolella Kuntokadun ja Hallituskadun valissa on
pientaloalue jalleenrakentamisen kaudelta. Muutoin radan ja Muukontien pohjoispuo-
lella on Lauritsalan urheilukeskukseen kuuluvia toimintoja, kuten kuntorata ja hiihtola-
tuja.

Kaavamuutosalueesta koilliseen sijaitsee Lauritsalan kartanon alue. Kartano on osa
Saimaan kanavan valtakunnallisesti merkittavaa rakennettua kulttuuriymparistda. Lau-
ritsalan kartano on alkujaan ollut valtion sotilasvirkatalo. Paarakennus sai nykyisen
empiresavynsa 1800-luvun alkupuolella. Kartanon rakennusten lisaksi siihen kuuluivat
olutpanimo ja kievari. (Kiiveri-Hakkarainen, 2006)
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Kuntokadun ja Maijankadun valinen kevyen liikenteen reitti alittaa radan. Betoninen
alikulkusilta on rakennettu 1970-luvulla. Silta uusitaan kokonaan kaksoisraiteen raken-
tamisen yhteydessa.

Kuva 16. Kevyen liikenteen alikulkusilta. Sillan oikealla puolella on puistomuuntamo. (Lap-
peenrannan kaupunki 2022)

Hakalintien alikulkusilta on uusittu Luumaki-lmatra-rataosuuden perusparannuksen
yhteydessa. Vuonna 2021 valmistuneessa sillassa on lapinakyva kaide ylaosassa. Ke-
vyen liikenteen vayla on erotettu ajoradasta reunakivella.

a4

Kuva 17. Uusittu Hakalintien alikulkusilta. (Lappeenrannan kaupunki 2022)
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Osa-alue 4:n lilkkenneverkko

Radan etelapuolella oleva Hakalinkatu on kokoojakatu, joka kulkee Hakalin asuinalu-
een lapi. Kadun nopeusrajoitus on 40 km/h. Ajoradan leveys on 7 metria, ja sen etela-
puolella on reunakivella erotettu kevyen liikenteen vayla. 4 metria levea vayla on pyo-
railyn aluereitti.

Radan alittava Hakalintie on tonttikatu, joka yhdistaa Hakalin alueen Lauritsalan kar-
tanon alueeseen. Hakalintien kautta kulkee myods joukkoliikenne Hakalinkadulta Muu-
kontielle. Kadun nopeusrajoitus on 40 km/h. Ajoradan leveys on 6 metrid, jonka lansi-
puolella on reunakivella erotettu kevyen liikenteen vayla. 4 metria levea vayla on myos
pyorailyn aluereitti.

Maijankadun ja Kalevankadun risteysalue kuuluu kaavamuutosalueeseen. Maijankatu
on tonttikatu, jonka nopeusrajoitus on 40 km/h. Ajoradan leveys on 7 metria. Maijan-
kadulta lahtee kohti Kuntokatua radan alitse kevyen liikenteen vayla. Vayla on pyorai-
lyn paikallisreitti, ja leveydeltaan 4 metria.

Osa-alue 4:n yhdyskuntatekninen huolto

Lappeenrannan Energiaverkot Oy:n kunnallistekniset verkostot sijoittuvat paaosin ka-
tualueille.

Vesihuollon linjat sijoittuvat suurimmaksi osaksi katualueille ja kulkevat katujen suun-
taisesti. Vesihuollon verkostot painottuvat Hakalin asuinalueen kaduille. Vesihuollon
verkosto seka hulevesiviemari alittavat radan osa-alueen lansiosassa.

Kaavamuutosalueelle ei sijoitu kaukolampo- tai kaasuverkostoja. Lahin kaukolammon
verkosto sijaitsee Hakalinkadun ja Kullervonkadun risteyksesta alkaen, noin 140 met-
rin paassa kaava-alueesta itaan.

Kaapelit, kuten keski- ja pienjannitekaapelit, valokuituverkko, liikennevaloverkko ja ul-
kovaloverkko, kulkevat suurimmaksi osaksi katujen mukaisesti. Kaava-alueen lansi-
paassa keskijannitekaapelit alittavat radan kevyen liikenteen alikulun kautta seka sen
itdpuolelta. Alikulun kohdalta radan alittaa myos pienjannitekaapeli. Hakalinkadun
suuntaisesti kulkee keskijannitekaapeli.

Hulevedet

Hulevesien virtausreitit kulkevat Kalevankadun kautta kohti kaakkoa ja etelaa. Valuma-
alueen vesistd on Rakkolanjoki. Alueen maapera on hiekkaa, karkeaa ja hienoa hietaa
seka hiekkamoreenia. Hulevesien imeytys on kaavamuutosalueella todennakoisesti
mahdollista. Hulevesien imeytyksessa on huomioitava pohjaveden pilaantumisriski.
Valuma-alueen kapasiteetti on kriittinen. Hulevesien putkien tayttdaste asemakaava-
alueen ymparilla vaihtelee hyvasta huonoon. Kaava-alueen laheisyydessa ei ole juuri
tulvivia hulevesikaivoja lukuun ottamatta alikulkujen kaivoja. Hakalin asuinalueella on
useampi tulviva hulevesikaivo.

lImastonmuutoksen myota sademaarat kasvavat ja rankkasateet voimistuvat. Sade- ja
sulamisvesien aiheuttamat hulevesitulvat lisaantyvat. Suomen Ymparistokeskus
SYKE on kehittanyt laserkeilaukseen perustuvasta korkeusmallista hulevesitulvista
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kartat taajama- ja asemakaavoitetuille alueille, mitka auttavat arvioimaan sade- ja su-
lamisvesista aiheutuvat tulvariskit entista paremmin. Tulvakartta kertoo tulvaveden alle
jaavat alueet ja veden syvyyden kahdella sadetapahtumalla; tilastollisesti kerran 100
vuodessa toistuvalla erittain rankalla sateella seka tatakin paljon harvinaisemmalla
rankkasateella, jollainen kuitenkin koettiin Porissa vuonna 2007.

Tulvakartta-aineiston perusteella kerran 100 vuodessa esiintyvassa harvinaisessa hu-
levesitulvassa (kuva 18) vetta keraantyy erityisesti Maijankadun ja Kuntokadun valisen
alikulkusillan kohdalle 0,1-0,5 metrin syvyydelta. Vetta kertyy myds radan kuivatus-
ojiin.

Harvinainen hulevesitulva 1/100a

Kuva 18. Kerran 100 vuodessa esiintyva harvinainen hulevesitulva. Osa-alue 4 on osoitettu
kartalle punaisella rajalla.

3.2.1 Osa-alue 4:n rakennettu kulttuuriymparisto ja kiinteat muinaisjaannokset

Asemakaava-alueella ei ole valtakunnallisesti eikd maakunnallisesti merkittavia raken-
nettuja kulttuuriymparistoja. Radan ja Muukontien pohjoispuolella, kaavamuutosalu-
een ulkopuolella, on valtakunnallisesti merkittavaksi rakennetuksi kulttuuriymparistoksi
arvotettu Saimaan kanavan alue, johon myds Lauritsalan kartano kuuluu.

Saimaan kanava, joka johtaa Saimaan jarvialueelta Viipurin kautta Suomenlahdelle on
Suomen merkittavin historiallinen kanava. Saimaan kanavan avaamisella 1856 on ollut
suuri merkitys koko Ita-Suomen teollistumiselle. Kanavan vaikutuspiiriin, ja etenkin
Lauritsalaan, on keskittynyt teollisuuslaitoksia asuinalueineen. Kanavalla on myos
pitka historia merkittdvana matkailu- ja nahtavyyskohteena. (rky.fi)

Nykyisen 1960-luvulla rakennetun kanavan Suomen puoleisen osan pituus on 23,3
kilometria. Kanavan kaikkiaan kahdeksasta sulusta Suomen puolella on kolme; Sai-
maan suunnasta ensimmaisena ja putouskorkeudeltaan suurimpana (12,5 metria)
Malkian sulku, seuraavana Mustolan sulku (7,2 metria) ja Iahinna nykyista valtakun-
nanrajaa Soskuan sulku (8,3 metrid). (rky.fi)

Saimaan kanavan maisemakokonaisuuteen kuuluu Saimaaseen laskeutuvan suuren
puiston ymparoima Lauritsalan kartano, jonka aumakattoinen paarakennus on 1800-
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luvun alkupuolelta. Kartanon puistossa on alueen historian kannalta merkittava 12-kul-
mainen jyvaaitta ja kivinen olutpanimo vuodelta 1857 seka entinen Saimaan hotelli,
joka on rakennettu 1847 palvelemaan Saimaan kanavalla liikkuvia. (rky.fi)

Radan etelapuolella oleva Hakalin pientaloalue on arvotettu maakunnallisesti merkit-
tavaksi rakennetuksi ymparistoksi. Hakalin asutus on jarjestelematonta ja asunnot pie-
nia. Hakalin mokkikylan ydinalueet on rakennettu 1910-luvun lopulle tultaessa. Seu-
raava huomattava kasvuvaihe oli 1920-luku, jolloin asunnot on rakennettu 172-kerrok-
sisiksi, usein mansardikattoisiksi. Toisen maailmansodan jalkeiset rakennukset ovat
standardityyppisia. Nykyisellaan alue on moni-ilmeinen, ja koostuu eri ikaisista raken-
nuksista. (Etela-Karjalan liitto)

Alueella ei ole Museoviraston muinaisjaannosrekisteriin merkittyja kiinteita muinais-
jaannoksia (kartta.museoverkko.fi).

3.2.2 Osa-alue 4:n vaesto, tyopaikat ja palvelut

Asemakaavan muutosalueella ei ole rakennuksia tai asutusta. Kaavamuutosalueen Ia-
heisyydessa on asutusta, tyopaikkatoimintaa ja urheilupalveluita. Lauritsalan aluekes-
kuksen palvelut ovat noin 600 metrin padssa kaavamuutosalueelta lanteen.

3.2.3 Osa-alue 4:n ymparistdon hairio- ja riskitekijat

Rautatiealuetta ja sen liikenteen aiheuttamaa melua lukuun ottamatta suunnittelualu-
eella ei talla hetkella ole tiedossa ymparistda pilaavaa ja ymparistohairidita aiheuttavaa
toimintaa eika tehdasalueesta aiheutuvia ymparistohairioita.

Seveso

Asemakaava-alue sijaitsee osittain Kaukaan tehdasalueen ymparille osoitetulla Se-
veso-konsultointivydhykkeellda. Kaukaan tehtaat kuuluvat ns. Seveso Il -direktiivin
(2012/18/EU) soveltamisalaan. Seveso Il -direktiivin mukaisten suuronnettomuusvaa-
raa aiheuttavien laitosten osalta Turvallisuus- ja kemikaalivirasto Tukes maarittelee
laitokselle konsultointivydhykkeen. Kaukaan osalta vyohykkeen laajuus on 2 km. Kon-
sultointivydhyke muodostetaan laitoksen riskeista yleisesti tiedossa olevien arvioiden
perusteella. Vyohyke ei suoraan sovellu suojavyohykkeeksi, mutta sen alueella kaa-
voituksessa on kiinnitettava erityista huomiota riskeihin ja suuronnettomuusvaaran tor-
juntaan.

Radon

Asemakaava-alue ei kuuluu radonin riskialueisiin. Sateilyturvakeskuksen mukaan Lap-
peenrannan postinumeroalueella 53300 (Lauritsala-Malkia) on radonpitoisuuksien mit-
tausten keskiarvo 120 becquerelia kuutiometrissa. STM:n paatdoksen (944/92) mukaan
uusissa asunnoissa radonpitoisuus saa olla enintaan 200 Bg/m3. Alueella on mitattu
200 Bg/m3:n ylityksia 13 %:ssa kohteista, 300 Bg/m3:n ylityksia 6 %:ssa kohteista.
(www.stuk.fi)
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Pilaantuneet maat

Asemakaava-alueella ei ole Maaperan tilan tietojarjestelmaan (MATTI) sisaltyvia pi-
laantuneiden maiden kohteita eika alueella ole kaytettavissa olevien tietojen mukaan
ollut sellaisia toimintoja, jotka olisivat voineet aiheuttaa maaperan pilaantumista.

Liikennemelu ja tarina

Kaksoisraiteen meluselvityksen mallinnetut paiva- ja yoajan keskiaanitasojen tulokset
ovat hyvin lahelld toisiaan (kuvat 19 ja 20). Tama selittyy mallinnuksessa huomioidulla
ymparivuorokautisella tavarajunaliikenteella. Tavarajunilla on henkildjunia suurempi
melupaasto ja nain myos suurempi vaikutus muodostuvaan keskiaanitasoon. (Afry,
2023a). Raideliikenteen aiheuttamaan melua on kasitelty myds kohdassa 3.1.2.

Nykytilanteessa rautatieliikenteen melu on suurin radan valittdmassa laheisyydessa.
Radan laheisyydessa on lahinna liike- ja toimitilarakennuksia, jotka eivat ole melulle
herkkia toimintoja.

< p——
. N ¥
ﬁ\“ q

] ) Lappeenranta - Muukko kaksoisraide, Lappeenranta, RaS KARTTA 3/5
- Merkkien selitykset
Mallinnettu rata Il . N -

¥ Malinnettu ra | Raideliikenteen melumallinnus: NMT: 1996, Mallinnustilanne: Nykytila, PAIVA 07-22

— Tieflkatu/rata/jk (nykytila) Mallinnusverkon tiheys on 10m x 10m ja laskentakorkeus 2m maanpinnan yléapuolella

— Korkeuskayra H "

Y Mallinnettu rata:
[ vesialue Pendolino: 2 paivalla, 2 yolla, nopeus 100/140 km/h, pituus 180 m
. Asuinrakennus IC: 9 paivalla, 1 yolla, nopeus 100/140 km/h, pituus 180 m
Keskiganitaso LAeq [dB(A)] - Taju (suom.): 10 paivalla, 8 ysila, 100 km/h, pituus 480/550 m

[ Lomarakennus Taju (ven.): 4 paivalla, 3 yolla, 80 km/h, pituus 480/550 m 1.9.2023

45 <= < 50 B Like- / julkinen rakennus . 3 pvm 1.9.
- ) | Korkeammat nopeudet valilla Lauritsala - Muukko
50 <= < 55 B Teolisuusrakennus I
55 <= < 60 — IR . o
50 <= P 85 [ Varasto/ muu rakennus I Tavarajunien pituuksista puolet ovat 480m ja puolet 550m. f_\ F R Y
65 <= < 70 m—leluseind/kaide Mallinnuksessa kaytetyt liikennetiedot pohjautuvat raporttiin AF POVRY
70 <= = Meluvall "Luuméki-Imatra tavara — Ima (2017)"
B

Kuva 19. Maijankatu -7Hakalintie, paivaajan keski"aiénitasot nykytilanteessa. (Afry, 2023a).

Hakalin asuinalueella rataa 1ahinna olevilla asuintonteilla melutaso on 55-65 dB nyky-
tilanteessa. Kun etaisyys kasvaa rataan, myos melutaso alenee asuinalueen keskella.
Melutaso on lahes sama paivisin ja oisin.
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Radan pohjoispuolella paivan ja yon melutaso on keskimaarin 55-65 dB. Lauritsalan
urheilukeskuksen alueella paivan ja yon melutaso on keskimaarin 45-55 dB nykytilan-
teessa.

Merkkien selitykset Lappeenranta - Muukko kaksoisraide, Lappeenranta, RaS KARTTA 3/5
i i
3 ¥ Mallonettu rata Raidelikenteen melumallinnus: NMT: 1996, Mallinnustilanne: Nykytila, YO 22-07
— Tie/lkatulrata/jk (nykytila) Mallinnusverkon tiheys on 10m x 10m ja laskentakorkeus 2m maanpinnan ylapuolella
— Korkeuskéayra .
e 4 Mallinnettu rata:
1 [ vesialue Pendolino: 2 paivalla, 2 yslla, nopeus 100/140 km/h, pituus 180 m
N Asuinrakennus IC: 9 paivalla, 1 ydlla, nopeus 100/140 km/h, pituus 180 m
Keskiaanitaso LAeq [dB(A)] - Taju (suom.): 10 paivalia, 8 yolla, 100 kmi/h, pituus 480/550 m
- Lomarakennus Taju (ven.): 4 paivalla, 3 yolia, 80 km/h, pituus 480/550 m 1.9.2023
45 <= < 50 B Liike-/ julkinen rakennus i ) pvm 1.9
50 <= < 55 Korkeammat nopeudet valilla Lauritsala - Muukko
5 <= < 80 Il Teolisuusrakennus
55 <= r— Tavarajunien pituuksista puolet ovat 480m ja puolet 550m.
80 <= < 85 [ Varasto / muu rakennus f& F R Y
65 <= < 70 = Meluseina/kaide Mallinr kaytetyt pohjautuvat raporttiin A pb
70 <= "Luumaki-Imatra tavara — Ratasuunnitelma (2017)"
B Meluvalli

——= R e - Ty -

Kuva 20. Maijankatu - Hakalintie, ydajan keskiaanitasot nykytilanteessa. (Afry, 2023a)

Ennustetilanteen melutasoja on kasitelty vaikutusten arvioinnin kohdassa 6.4.3 Vaiku-
tukset liikennemeluun. Raideliikenteen aiheuttama tarina ja runkomelu on kuvattu koh-
dassa 3.1.2. seka kaavaselostuksen vaikutusarviossa.

3.2.4 Osa-alue 4:n maanomistus

Asemakaava-alue on Suomen valtion ja Lappeenrannan kaupungin omistuksessa
(kuva 21). Valtion omistuksessa (keltaiset alueet) ovat nykyiset rautatiealueet. Kau-
pungin omistuksessa (vihreat alue) on katualueita ja muita yleisia alueita. Asuintontit
ovat paaosin yksityisessa omistuksessa (valkoiset alueet). Suomen valtion omistusta
hallinnoiva viranomainen on Vaylavirasto.
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Kuva 21. Maaomistuskartta. Osa-alue 4 on osoitettu kartalle punaisella rajalla.

3.2.5 Osa-alue 4:n suunnittelutilanne

Maakuntakaava

Etela-Karjalan maakuntakaava on hyvaksytty maakuntavaltuustossa 9.6.2010. Ympa-
ristdbministeridé on vahvistanut sen 21.12.2011. Etela-Karjalan 1. Vaihemaakuntakaava
on hyvaksytty maakuntavaltuustossa 24.2.2014 ja Ymparistoministerié on vahvistanut
kaavan 19.10.2015. Vaihekaavassa tarkastellaan erityisesti kaupan, matkailun, elin-
keinojen ja liikenteen tarvitsemia aluevarauksia.

Maakuntakaavassa rautatie on merkitty merkittavasti kehitettavaksi paaradaksi. Mer-
kittavasti kehitettava rata osoitetaan punaisella yhtenaisella viivalla, joka liittyy ole-
massa olevan radan mustaan ratamerkintaan. Rata-alueilla on voimassa MRL 33 §:n
mukainen rakentamisrajoitus. Paaradan suunnittelussa tulee varautua kaksoisraiteen
rakentamiseen. Suunnittelussa tulee ottaa huomioon raideliikenteesta aiheutuvat
melu- ja tarindhaitat seka paastot riittavan pitkalle tulevaisuuteen. Lauritsalan ratapi-
halle on merkitty seudullinen henkildlikenneasema (ruskea junamerkinta).

Kaava-alue on osa kasvukeskusalueen laatukaytavaa (merkinta Ik) ja kaupunki-/taaja-
marakenteen kehittdmisen kohdealuetta (merkinta kk, punainen rinki). Laatukaytava-
merkinnalla osoitetaan Etela-Karjalan keskeinen tydssakaynti- ja kasvualue. Laatukay-
tava on kasvukeskusalueen yhdyskuntarakennetta kokoava vyohyke ja maakunnan
painopistealue. Laatukaytavan yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee edistaa
elinymparistdjen toimivuutta ja taloudellisuutta hyddyntamalla ja eheyttamalla ole-
massa olevaa yhdyskuntarakennetta seka turvata toimivat ja turvalliset liikennevaylat
ja -yhteydet. Lauritsala on laatukaytavaan kuuluva aluekeskus (cl, punainen ympyra).
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Kaupunkirakenteen kehittdmisen kohdealue -merkinnalla osoitetaan laatukaytavan
taajamarakenteeseen liittyvat osa-alueet, joissa on erityistd painetta tarkastella ja
suunnitella aluetta toiminnallisena kokonaisuutena. Merkinnalla tarkennetaan laatu-
kaytavan keskuksien suunnittelutavoitteita.

K ¥ M

Kuva 22. Ote Eteld-Karjalan maakuntakaavan ja 1.vaihemaakuntakaavan epavirallisesta yh-
distelméasta (Etela-Karjalan liitto). Osa-alueen 4 likim&&rdinen sijainti on osoitettu keltaisella
soikiolla.

Radan suuntaisesti on kevyen liikenteen laatureitti (pinkki palloviiva). Radan molem-
min puolin on taajamatoimintojen alue (A). Hakalin ja Lapveden pientaloalueet seka
Lauritsalan keskusta on merkitty maakunnallisesti merkittaviksi kulttuurihistoriallisiksi
ymparistoiksi (merkintd ma/km, turkoosi viivarasteri). Merkinnalla osoitetaan kulttuuri-
historiallisen ympariston vaalimisen kannalta maakunnallisesti tarkeat rakennetut ym-
paristot.

Etela-Karjalan liitto on aloittanut maakuntakaavan paivitystyon. Kaavasta kaytetaan ni-
mitysta Etela-Karjalan maakuntakaava 2040. Kaava tarkastelee maakunnan kehitysta
vuoteen 2040 asti.

Yleiskaava

Suunnittelualueella on voimassa Lappeenrannan keskustaajaman osayleiskaava
2030, itdinen osa-alue, jonka kaupunginvaltuusto on hyvaksynyt 13.11.2017.

Radan alue on osoitettu rautatieliikenteen alueeksi (merkinta LR) ja itse rata paara-
daksi. Radan ja Hakalinkadun valiin on merkitty suojaviheralue (EV).
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Kuva 23. Ote Lappeenrannan keskustaajaman osayleiskaavasta 2030, itainen osa-alue. Osa-
alue 4 on merkitty kartalle keltaisella rajalla.

Rautatiealueelle on Hakalintien kohdalle merkitty alikulun merkinta. Hakalinkatu on yh-
dystie/kokoojakatu (merkintd yt/kk, musta paksu viiva) ja sen rinnalla kulkee kevyen
likenteen reitti (musta palloviiva).

Rautatiealueelle on merkitty meluntorjuntatarve (merkinta me, pinkki pistekatkoviiva).
Alueella on ymparistomelusta aiheutuva selvitystarve, joka on otettava huomioon yk-
sityiskohtaisemmassa suunnittelussa ja rakentamisen ohjauksessa. Laadittujen en-
nusteiden mukaan liikkenteen paivaaikainen melu ylittaa alueella 55 dB.

Radan pohjoispuolella on urheilu- ja virkistyspalvelujen alue (merkinta VU) ja pientalo-
valtaisia asuntoalueita (merkintd AP). Radan etelapuolella on julkisten palvelujen ja
hallinnon alueita (merkinta PY) ja pientalovaltainen asuntoalue, jolla ympariston eri-
tyispiirteet sailytetaan (merkinta AP/s-1).

Asemakaava

Rata-alueella on suurimmaksi osaksi voimassa 12.3.1963 hyvaksytty asemakaava.
Hakalintien alikulkusillan kohdalta itaan on voimassa kaupunginvaltuuston 11.12.2017
hyvaksyma asemakaava. Asemakaavoissa rata-alue on merkitty rautatiealueeksi
(merkinta LR). Hakalin alikulkusillan kohdalle on merkitty rautatien alittava katu (mer-
kinta a) seka likimaarainen meluesteen sijainti Hakalin asuinalueen puolelle (merkinta
aaltoviiva). Meluesteen likimaarainen korkeus on 1,2 metria (merkinta kv+1,2m). Ali-
kulun kohdalle on merkitty myds lukuarvo, joka osoittaa katualueen vapaan korkeuden
tien pinnasta mitattuna (merkinta ko 4,51 m).
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Hakalintien katualueella seka Maijankadun ja Kuntokadun valisen alikulun ja kevyen
likenteen vaylan alueella on voimassa 28.10.1957 hyvaksytty asemakaava. Maijanka-
dun paassa on pieni puistoalue. Hakalintie on merkitty katualueeksi asemakaavassa.
Hakalintien alikulkusillan etelapuolella on puistoaluetta molemmin puolin katua.

Radan pohjoispuolella on Lauritsalantien katualuetta, jonka alueella on voimassa
useita asemakaavoja. Kaavat on hyvaksytty 14.7.1977, 5.10.1982 ja 9.3.1992.

Radan etelapuolella on laaja Hakalin pientaloalue, jonka alueella on suurimmaksi
osaksi voimassa 14.4.1981 hyvaksytty asemakaava. Alue on lahes kokonaan omako-
tirakennusten ja muiden enintaan kahden perheen talojen korttelialuetta (AO).

3.3 Osa-alueet 5 ja 6 (Muukontie — Utrasaarentie)

Osa-alue 5 koskee pienta aluetta Muukontien alikulkusillan kohdalla. Osa-alueen
pinta-ala on 751 m2. Osa-alue 5 sijoittuu ratakilometreille 294+550 — 294+700. Rauta-
tiealuetta levennetaan molemmin puolin Muukontieta.

Osa-alue 6 sijoittuu Kiilinkadun alikulkusillan ja Utrasaarentien alikulkusillan valiselle
alueella ratakilometreille 295+390 — 296+450. Osa-alueen 6 pinta-ala on 7,51 hehtaa-
ria.

Rautatien pohjoispuolella on virkistysalueita seka Murheistenrannan ja Laihianrannan
asuinalueet. Radan etelapuolella on virkistysalueiden lisaksi Pontuksen pientaloalue
seka Pontuksen paivakotikoulu. Koulu seka asuinalueet jaavat kaavamuutosalueen ul-
kopuolelle.
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Osa-alueiseen 5 ja 6 kuuluu kolme alikulkusiltaa: Muukontie, Kiilinkatu ja Utrasaarentie
seka Kiiskinmaen alikaytava.
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Kuva 25. Opaékartalla osa-alueiden 5 ja 6 réjaukset.

3.3.1 Osa-alue 5:n ja 6:n luonnonymparisto ja maisema

Saimaan kanavan uuden ratasillan rakentamista varten on levennetty ratapengerta.
Korkea ratapenger ulottuu Muukontien alikululle asti ja siita viela itdan noin kilometrin
paahan kanavasta. Saimaan kanavan itapuolella radan ja Saimaan valissa sijaitseva
Murheistenrannan harjualue on paikallisesti arvokas harjualue, jonka aluerajausta on
POSKI-hankkeen eli Pohjaveden suojelun ja kiviaineshuollon yhteensovittamisen
hankkeen yhteydessa laajennettu ulottumaan radan etelapuolelle Pontuksen alueelle.
(Afry, 2023d)

Radan etelapuolelle jaavat Pontuksen koulu ja asuinalue. Hiekkasorapenger on Muu-
kontien itapuolella viela padosin kasviton. Loppuosassa penkereeseen on levinnyt
mm. pietaryrttia, ketomarunaa, harmiota, maitohorsmaa, siankarsamaoa, pelto-ohda-
ketta, pujoa, ukontulikukkaa, hietakastikkaa ja vahan komealupiinia. ltapaassa penger
loppuu ja muuttuu rataan pain laskevaksi luiskaksi. Luiskan ja radan valissa jatkuu
viela vahan matkaa sepelitie. Tien reunassa ja luiskassa kasvaa samaa lajistoa kuin
ratapenkereessa. (Afry, 2023d)

Radan ja Pontuksen koulun valissa on metsainen selanne, jossa kasvaa melko iakasta
mannikkda. Kyseinen alue ei kuulu kaavamuutosalueeseen. Pontuksen koulun ase-
makaavaa varten on tehty luontoselvitys vuonna 2013 (PAyry Finland Oy 2013). Selvi-
tyksessa on Ioytynyt selanteen alueelta uhanalaista (VU) kangasvuokkoa useilta kas-
vupaikoilta etelarinteesta. Kevaalla 2023 alueelta 16ytyi kuudelta kasvupaikalta yh-
teensa 43 kukkivaa kangasvuokkoa. Lisaksi alueella kasvaa silmallapidettavaa (NT)
ahokissankapalaa. Selanteen pohjoisrinteessa ei havaittu kangasvuokkoja, eika se ole
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varjoisampana niille yhta potentiaalinen. Selanteen pohjoisrinteessa ei havaittu kan-
gasvuokkoja, eika se ole varjoisampana yhta potentiaalinen. Selanteen paalla kulkee
polku. (Afry, 2023d)

Kuva 26. Vasemmalla levennetty ratapenger Muukontien alikulun itapuolella. Oikealla radan
etelapuolisen selanteen iakasta mantymetsaa. (Afry, 2023d)

Koulun itapuolella on Pontuksen kaivanto, jonka ymparillda kasvava varttunut manty-
valtainen metsa ulottuu rataan asti. Pontuksen kaivanto jaa kaavamuutosalueen ulko-
puolelle. Kaivannon puusto on harvahkoa. Pensaskerroksessa on vahan puiden tai-
mia, katajaa ja pihlajaa. Kenttakerroksessa on mustikkaa, puolukkaa ja paikoin vahan
kanervaa ja sianpuolukkaa. Alueella risteilee polkuja. Vuoden 2013 luontoselvitys kat-
toi myds taman alueen, eika sielta silloin tai nyt [0ytynyt kangasvuokkoja tai muita huo-
mionarvoisia lajeja. Metsikon rataan rajoittuvalta reunalta ei I6ytynyt kangasvuokkoja
syksylla 2022 eika kevaalla 2023, vaikka se voisi yleispiirteiltdan soveltua niille. (Afry,
2023d)

Mantymetsa jatkuu itdan pain kapeana kaistaleena radan ja asuintalojen valissa. Loi-
vasta rinteesta noin 20 metrin paasta radasta I6ytyi nyt yksi kangasvuokon kasvu-
paikka. Kevaalla 2023 paikalla oli muutamia lehtiruusukkeita, mutta ei kukkia. (Afry,
2023d)

. :
)

Kuva 27. Vasemmalla Pontuksen kaivannon harvaa mantymetsaa. Oikealla radan reunan hak-
kuualue seké asutuksen laheinen mannikkd. (Afry, 2023d)

LS
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Kiilinkadun alikulun jalkeen maasto nousee loivasti kohti Pintilanharjua. Radan ja Pon-
tuksen asuinalueen valissa on noin kilometrin matkalla 40-50 metria levea metsakais-
tale. Metsakaistaleen radan puoleisen reunan puusto on hakattu askettain noin 20 met-
rin leveydelta ilmeisesti rataturvallisuuden takia. Myos pensaat on raivattu. Jaljella
oleva omakotitaloihin rajoittuva reuna on varttunutta tai nuorempaa mannikkoa. Man-
tyjen seassa on paikoin koivuja ja joitakin nuorehkoja kuusia. Pensaskerroksessa on
harvakseltaan pihlajaa, puiden taimia ja katajaa. Kenttakerroksessa on lahes yhtenai-
sesti mustikkaa ja puolukka seka paikoin metsalauhaa, sananjalkaa, metsakastikkaa,
kanervaa ja variksenmarjaa. Hakkuureunalla erottuu polku, josta erkanee yhteyksia
asuinalueen suuntaan. (Afry, 2023d)

Pohjoisosassa on Kiiskinmaenkadun kevyen liikenteen alikulku, jonka siltaa ei ole le-
vennetty. Sen reunaluiskissa kasvaa mm. ahosuolaheinaa ja vahan komealupiinia. Ut-
rasaarentien alikulun siltaa on levennetty ja sen reunaluiskat on nurmetettu. Niissa
kasvaa vahan komealupiinia. Sillan etelapuolelta on Ioytynyt pieni laikku harjuaju-
ruohoa. (Afry, 2023d)
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Kuva 28. Luontoselvityksen itdosan lajihavainnot, huomionarvoiset mantypuustoiset alueet ja
mahdolliset paahdeympaéristot. (Afry, 2023d)

Pintilanharju on rajattu luontokohteeksi osayleiskaavan luontoselvityksessa (Poyry
Finland Oy 2016a). Rajaukseen sisaltyivat radan molemmat puolet. Perusteena oli har-
jukasvien ja mahdollisen muun paahdelajiston esiintyminen. Radan etelapuolelta 16ytyi
silloin yhdeltad kasvupaikalta uhanalaista (VU) kangasvuokkoa. Kevaalla 2023 kangas-
vuokkoja havaittiin asuinalueeseen rajoittuvan metsanreunan lansiosassa neljalla kas-
vupaikalla. Kukkivia kasveja oli yhteensa kahdeksan. Etelaisimmalla kasvupaikalla oli
viisi kukkivaa kasvia ja useita kukattomia lehtiruusukkeita. Muilla paikoilla oli yksittaisia
kukkivia kasveja. Hakkuukaistaleen alueella ei havaittu kangasvuokkoja, mutta niita
saattaa ilmaantua sinne myohemmin. Osuuden keskivaiheilla havaittiin kolme rauhoi-
tetun valkolehdokin versoa. (Afry, 2023d)
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Osa-alueen 6 luontoarvona on melko vanha mantypuusto, joka kasvaa radan ja asu-
tuksen valisella selanteelld. Levennettyyn ratapenkereeseen voi kehittya paahdeym-
paristd. Osa-alueella 6 on huomionarvoisia lajeja, kuten uhanalaisen (VU) ja rauhoite-
tun kangasvuokon kasvupaikkoja seka rauhoitetun valkolehdokin kasvupaikka. (Afry,
2023d). Osa-alueella 5 ei ole luontoarvoja. Paikallisesti arvokas Murheistenrannan
harjuselanne ulottuu osa-alueen 5 alueelle, mutta selannetta on jo muokattu radan ra-
kentamisen yhteydessa. Osa-alueilla 5 ja 6 radan penkereilla kasvaa komealupiinia,
joka on haitallinen vieraslaji. Komealupiini voi voi runsastua alueilla, ellei kasvustoja
poisteta.

3.3.2 Osa-alue 5:n ja 6:n rakennettu ymparistd

Osa-alueilla 5 ja 6 ei ole rakennuksia. Kaavamuutosalueeseen kuuluu radan lisaksi
virkistysalueita seka radan alittavat alikulut. Ratapenkka on muuta maastoa ylempana.
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Kuva 29. llmakuva osa-alueista 5 ja 6. Ortoilmakuva yhdistelméa
MML.

Osa-aluetta 5 lahimmat rakennukset ovat radan etelapuolella sijaitsevat Mastokadun
rivitalot, jotka ovat rakentuneet vuosien 2011-2013 aikana. Rivitalot ovat osa Malkian
asuinaluetta, joka on Kaukaan tehtaan tyovaelle vuosina 1951-1953 rakentunut yhte-
nainen ja melko hyvin sailynyt pientaloalue sijaitsee Saimaan kanavan varrella (Kiiveri-
Hakkarainen, 2006).

Osa-alueiden 5 ja 6 valiin jaad Pontuksen paivakotikoulu, joka on valmistunut 2017.
Koulussa on tilat kuudelle paivakotiryhmalle ja kolmelle esiopetusryhmalle seka perus-
opetuksen luokille 1—6. Koulussa on noin 400 oppilasta ja paivakodissa noin 200 lasta.
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Kuva 30. Pontuksen péaivakotikoulu © Lappeenrannan kaupunki.

Osa-alueen 6 etelapuolella on Pontuksen pientaloalue, joka on rakentunut suurim-
maksi osaksi 1980-1990-luvuilla. Joukossa on myos vanhempia asuintaloja seka
2010-luvulla valmistuneita asuinrakennuksia. Alueen katuverkko on kampamainen:
Kiiskimaenkadulta lahtee kohti rataa paattyvia tonttikatuja, joiden varteen asuintontit
sijoittuvat. Asuinrakennukset sijoittuvat kadun laheisyyteen.

Radan pohjoispuolella ovat Murheistenrannan, Laihianrannan ja Myllyniemen asuin-
alueet, jotka on arvotettu maakunnallisesti arvokkaiksi ymparistdiksi. Laihian kantatilan
lisaksi alueen merkittavinta rakennuskantaa ovat Murheistenrannantien ja Veneran-
nantien tydlaisasunnot 1910-1930-luvuilta. Rakennukset muodostavat viehattavia ko-
konaisuuksia Saimaan rannan tuntumaan. Murheistenrannassa on kaksi suojeltua hu-
vilarakennusta seka pientaloasustusta. (Kiiveri-Hakkarainen, 2006)

Kaavamuutosalueelle sijoittuu useampi alikulkusilta ja -kaytava. Osa-alueella 5 oleva
Muukontien alikulkusilta on valmistunut vuonna 2020, ja se on betonirakenteinen.

Kuva 31. Muukon (Pontuksen) alikulkusilta. © Lappeenrannan kaupunki.
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Osa-alueelle 6 sijoittuvat Kiilinkadun alikulkusilta ja Kiiskinmaen alikaytava. Kiilinkadun
alikulkusilta on terasbetoninen onteloulokelaattasilta, joka on perustettu maanvarai-
sesti. Sillan paatytuet ovat seinamaiset tuet.

Kuva 32. KiiIinkadn alikulkusilta.

Kiiskinmaen alikaytava on tyypiltaan terasbetoninen laattakehasilta, jonka siivet ovat
vinot alittavaan vaylaan nahden. Silta on radan alittavaa kevytta liikennetta varten.

Kuva 33. Kiiskinmaen alikaytava.
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Osa-alue 5:n ja 6:n liikenneverkko

Osa-alueella 5 rautatien alittaa Muukontie, joka on luokitukseltaan paakatu. Muukontie
on tarkea reitti Saimaan kanavan itdpuolen alueilta kohti Lauritsalaa ja Lappeenrannan
keskustaa. Kadun nopeusrajoitus on 50 km/h. Katu on yksiajoratainen. Sillan kohdalla
ajoradan lounaispuolella on reunakivella erotettu kevyen liikenteen vayla, joka on myos
pyorailyn aluereitti.

Osa-alueella 6 on Kiilinkatu, joka johtaa radan ali Murheistenrantaan ja Laihianrantaan.
Kiilinkatu on tonttikatu, jonka nopeusrajoitus on 40 km/h. Ajoradan itapuolella on reu-
nakivella erotettu kevyen liikenteen vayla, joka on myos pyorailyn paikallisreitti. Radan
alituksen pohjoispuolella kevyen liikenteen reitti paattyy ja kadun pinnoite muuttuu as-
faltista sorapintaiseksi.

Osa-alueen 6 itdosassa on radan alittava kevyen liikenteen yhteys Laihianrannantien
ja Tenhonkadun valilla. Kyseinen reitti on myos pyorailyn paikallisreitti.

Kaavamuutos rajautuu itdosastaan Utrasaarentiehen (tie 14 826), joka on yhdys-
tieluokkainen yleinen tie ja ELY-keskuksen yllapitama. Tien nopeusrajoitus on 50 km/h.

Osa-alue 5:n ja 6:n yhdyskuntatekninen huolto

Lappeenrannan Energiaverkot Oy:n kunnallistekniset verkostot sijoittuvat paasaantoi-
sesti katualueille. Osa-alueella 5 Muukontien kadun reunoissa kulkee paavesijohto,
paaviemari, kaukolampoputki seka keski- ja pienjannitekaapeleita. Kaikki kaapelit ja
johdot alittavat radan kadun suuntaisesti tai alikulun valittdmassa laheisyydessa. Osa-
alueen 6 alueelle ei ulotu kaukolamp6- eika kaasuverkosto. Kaukolampoverkosto ulot-
tuu Pontuksen koululle saakka.

Vesihuollon linjat sijoittuvat katualueille ja kulkevat katujen suuntaisesti. Veden jakelu-
johto ja kerailyviemari alittavat radan Kiilinkadun alikulkujen kohdilta. Myllyniemessa
on yksityinen vesiosuuskunta, joka yhdistyy Lappeenrannan Energiaverkot Oy:n ver-
kostoon. Jakelujohto alittaa radan Kiiskimaen alikaytavan kohdalta.

Kaapelit, kuten keski- ja pienjannitekaapelit, valokuituverkko, liikennevaloverkko ja ul-
kovaloverkko, kulkevat katujen mukaisesti. Kaapelit alittavat radan alikulkusiltojen koh-
dilta. Muissa kohdin rataa kaapelit eivat alita rautatiealuetta.

Hulevedet

Hulevesien virtausreitit ovat radan etelapuolella kohti etelaa ja lounasta. Radan poh-
joispuolella vedet virtaavat kohti Saimaata. Valuma-alueen vesisto on radan etelapuo-
len alueilla Saimaan kanava ja radan pohjoispuolella Ala-Saimaa. Valuma-alueen
maapera on hiekkaa, joten hulevesien imeytys on mahdollista. Hulevesien putkien tayt-
tdaste asemakaavamuutosalueen lahiymparistdssa vaihtelee hyvasta huonoon. Tulvi-
via hulevesikaivoja on kaava-alueen ulkopuolella erityisesti Kiiskinmaenkadulla, Mur-
heistenrannantiella ja Rantaharjuntiella.

lImastonmuutoksen myo6ta sademaarat kasvavat ja rankkasateet voimistuvat. Sade- ja
sulamisvesien aiheuttamat hulevesitulvat lisdantyvat. Suomen Ymparistokeskus
SYKE on kehittanyt laserkeilaukseen perustuvasta korkeusmallista hulevesitulvista
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kartat taajama- ja asemakaavoitetuille alueille, mitka auttavat arvioimaan sade- ja su-
lamisvesista aiheutuvat tulvariskit entista paremmin. Tulvakartta kertoo tulvaveden alle
jaavat alueet ja veden syvyyden kahdella sadetapahtumalla; tilastollisesti kerran 100
vuodessa toistuvalla erittain rankalla sateella seka tatakin paljon harvinaisemmalla
rankkasateella, jollainen kuitenkin koettiin Porissa vuonna 2007 .

Tulvakartta-aineiston perusteella kerran 100 vuodessa esiintyvassa harvinaisessa hu-
levesitulvassa (kuva 34) vetta ei juurikaan keradénny kaava-alueelle tai sen laheisyy-
teen. Kiilinkadun alikulkusillan molemmin puolin on kohdat, joihin vetta kertyy 0,1-0,5
metria.

Harvinainen hulevesitulva 1/100a
1=0.1- 0.3 m (vesisyvyys)

2=03-05m

3=05

1-2m

EEE

Kuva 34. Kerran 100 vuodessa esiintyva harvinainen hulevesitulva osa-alueilla 5 ja 6 (punaiset
rajaukset).

3.3.1 Osa-alue 5:n ja 6:n rakennettu kulttuuriymparisto ja kiinteat muinaisjaan-
nokset

Asemakaava-alueella ei ole valtakunnallisesti (RKY) eikd maakunnallisesti merkittavia
rakennettuja kulttuuriymparistoja.

Lahimmat RKY-alueet ovat Saimaan kanava noin 400 metrin paassa osa-alueesta 5
lanteen ja Malkian asuinalue, joka sijaitsee 150—200 metrin paassa radan etelapuo-
lella. Jalkimmainen kuuluu kohteeseen Kaukaan teollisuusymparistd seka Kanavan-
suun ja Malkian asuntoalueet.

Saimaan kanava on Suomen merkittavin historiallinen kanava. Saimaan kanavan
avaamisella vuonna 1856 on ollut suuri merkitys koko Ita-Suomen teollistumiselle. Ka-
navalla on myos pitka historia merkittdvana matkailu- ja nahtavyyskohteena. Nykyisen
1960-luvulla rakennetun kanavan Suomen puoleisen osan pituus on 23,3 kilometria.
Kanavan kaikkiaan kahdeksasta sulusta Suomen puolella on kolme; Saimaan suun-
nasta ensimmaisena ja putouskorkeudeltaan suurimpana (12,5 metria) Malkian sulku,
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seuraavana Mustolan sulku (7,2 metrid) ja lahinna nykyista valtakunnanrajaa Soskuan
sulku (8,3 metrid). Vanhasta Saimaan kanavasta, joka on rakennettu 1845—1856, on
sadilynyt vanhaa kivettya uomaa mm. Malkian sulun kohdalla sek& Nuijamaan kirkon-
kylassa, Kaharilassa, Kansolassa ja Raihassa. Malkian sulun itapuolella on myos
vanha Malkian sulkuryhma vuodelta 1856. Kanavan vaikutuspiiriin ja etenkin Lauritsa-
laan on keskittynyt teollisuuslaitoksia asuinalueineen. (www.rky.fi)

Kaukaan tehtaat on ensimmaisia 1800-luvun lopulla Saimaan kanavan vaikutuspiiriin
syntyneista, suurteollisuudeksi kasvaneista puunjalostukseen perustuneista teolli-
suusalueista ja merkittdva osa Suomen puunjalostusteollisuuden varhaisvaiheen his-
toriaa. Kaukaan tehtaan tydvaen asuinalue Malkiassa on esimerkki teollisuusyritysten
tukemasta sodan jalkeisestd omakotirakentamisesta. Malkia on 1940- ja 1950-luvun
taitteessa rakentunut tyyppitaloalue. Masto-, Luotsi- ja Pontuksenkadun varrella on
saanndllisesti sijoitettuja tyyppitaloja piharakennuksineen, ja alueella on sailynyt ra-
kentamisajan yhtenaisyys. (www.rky.fi)

Murheistenrannan, Laihianrannan ja Myllyniemen asuinalueet muodostavat maakun-
nallisesti merkittdvan kulttuurihistoriallisen ympariston. Murheistenrannantiella ja Ve-
nerannantiella on tydlaisasuntoja 1910-30-luvuilta. Murheistenrannassa on kaksi suo-
jeltua huvilarakennusta vuosilta1903 (ylahuvila) ja 1800-ja 1900-lukujen vaihteesta
(alahuvila). Laihian kantatilan nykyinen paarakennus on vuodelta 1924, ja kantatilan
pihapiiri on hyvin sailynyt. (Etela-Karjalan liitto 2008)

Suunnittelualueella ei ole Museoviraston muinaisjagannoésrekisteriin merkittyja kiinteita
muinaisjaanndksia (kartta.museoverkko.fi). Lahin kohde on Pontuksen kaivanto, joka
sijaitsee noin 40 metrin paassa kaava-alueesta lanteen.

Pontuksen kaivanto on syntynyt 1607—-1608, jolloin aloitettiin kaivaa kanavaa Sai-
maalta Suomenlahdelle. Hanke jai kesken. Kanava nakyy maastossa noin 500 m pit-
kana uomana, jonka leveys vaihtelee 10 ja 16 metrin valilla. Kaivannon syvyys on 1-9
metria. Kaivannon yli kulkee rautatie ja Muukontie, muuten muinaisjaannés on hyvin
sailynyt. Kaivannon reunoilla on kasattuja, ilmeisesti luiskien vahvistamiseen tarkoitet-
tuja kivia. Kaivannon pohjalla, heti rautatien pohjoispuolella on puisella ristilla ja metal-
lisella aidalla merkitty Jooseppi "Juosi” Musto -nimisen henkilon hauta, joka liittyy si-
sallissotaan vuonna 1918.
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Saimaan rannan tuntumassa on kaksi muinaismuistokohdetta, Murheistenrannan kivi-
kautinen asuinpaikka ja Laihianrannan varhaismetallikautinen asuinpaikka. Molemmat
asuinpaikat jaavat kaavamuutosalueen ulkopuolelle.

3.3.2 Osa-alue 5:n ja 6:n vaesto, tyopaikat ja palvelut

Asemakaava-alueella ei ole rakennuksia tai asutusta. Radan pohjoispuolella on Kana-
vansuun, Murheistenrannan, Laihianrannan ja Myllyniemen asuinalueita. Radan ete-
lapuolella on Pontuksen pientaloalue seka Malkian asuinalue. Osa-alueiden 5 ja 6 va-
liin jaa Pontuksen paivakotikoulu. Pontuksen alueella on kioski ja kylabaari. Lahimmat
palvelut ovat Lauritsalassa ja ydinkeskustassa.

3.3.3 Osa-alue 5:n ja 6:n ympariston hairio- ja riskitekijat

Rautatieliikenteen aiheuttamaa melua lukuun ottamatta asemakaavan muutosalueella
ei talla hetkella ole tiedossa ymparistoa pilaavaa ja ymparistohairioita aiheuttavaa toi-
mintaa eika tehdasalueesta aiheutuvia ymparistohairioita.

Pilaantuneet maat

Asemakaava-alueella ei ole Maaperan tilan tietojarjestelmaan (MATTI) siséltyvia pi-
laantuneiden maiden kohteita eika alueella ole kaytettavissa olevien tietojen mukaan
ollut sellaisia toimintoja, jotka olisivat voineet aiheuttaa maaperan pilaantumista.

Vuonna 2019 rautatiealueelle tehtyjen maaperatutkimusten mukaan noin ratakilomet-
rilla 295+900 on pistemainen PIMA-kohde, jossa on kohonneita haitta-ainepitoisuksia
lahinnd PAH-yhdisteiden osalta. Arvot alittavat Vna 214/2007 kynnysarvon, mutta ylit-
tavat alemman ohjearvon. Maapera luokitellaan pilaantuneeksi, kun maaperan haitta-

ainepitoisuudet ylittdvat Vna 214/2007 asetetut alemmat ohjearvot. (Afry, 2023e)
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Liikennemelu

Kaksoisraiteen meluselvityksen mallinnetut paiva- ja ydajan keskidaanitasojen tulokset
ovat hyvin lahella toisiaan (kuvat 36 ja 37). Tama selittyy mallinnuksessa huomioidulla
ymparivuorokautisella tavarajunaliikenteella. Tavarajunilla on henkildjunia suurempi
melupdastd ja nain myds suurempi vaikutus muodostuvaan keskidanitasoon. (Afry,
2023a). Raideliikenteen aiheuttamaan melua on kasitelty myos kohdassa 3.1.2.
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Kuva 36. Muukontie — Laihianranta (ylakuva) ja Laihianranta — Muukko (alakuva), paivaajan
keskiaanitasot nykytilanteessa. (Afry, 2023a).

Radan molemmin puolin rataa lahinna olevilla asuintonteilla melutaso on 55-65 dB
nykytilanteessa. Kun etaisyys kasvaa rataan, myds melutaso alenee asuinalueen kes-
kella. Melu leviaa kauemmaksi radan pohjoispuolella olevalla Laihianrannan alueella.
Radan etelapuolella tiivimmin rakentuneen pientaloalueen rakennukset vaimentavat
pihojen melua. Lisaksi tontit sijoittuvat radan vieressa olevat kapean metsavyohykkeen
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taakse, minka vuoksi suurimmalla osaa aluetta melun paivaajan ohjearvo alittuu. Me-
lutaso on lahes sama paivisin ja disin. Melumallinnuksissa ei ole huomioitu Pontuksen
koulun kohdalle rakennettua meluaitaa.
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Kuva 37. Muukontie — Laihianranta (ylakuva) ja Laihianranta — Muukko (alakuva) y6ajan kes-
kiaanitasot nykytilanteessa. (Afry, 2023a)
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Ennustetilanteen melutasoja on kasitelty vaikutusten arvioinnin kohdassa 6.4.3 Vaiku-
tukset liikennemeluun. Raideliikenteen aiheuttama tarina ja runkomelu on kuvattu koh-
dassa 3.1.2.

3.3.4 Osa-alue 5:n ja 6:n maanomistus

Kaavamuutosalueen nykyiset rautatiealueet omistaa Suomen Valtio (keltaiset alueet).
Radan etelapuolen asemakaavan virkistysalueet omistaa Lappeenrannan kaupunki
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(vihreat alueet) (kuva 41). Radan etela- ja pohjoispuolella olevat asuintontit ovat suu-
rimmaksi osaksi yksityisen omistuksessa (valkoiset alueet).
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Kuva 38. Osa-alueen 6 maanomistuskartt
tuksessa.

3.3.5 Osa-alue 5:n ja 6:n suunnittelutilanne

Maakuntakaava

Etela-Karjalan maakuntakaava on hyvaksytty maakuntavaltuustossa 9.6.2010. Ympa-
ristdbministeridé on vahvistanut sen 21.12.2011. Etela-Karjalan 1. Vaihemaakuntakaava
on hyvaksytty maakuntavaltuustossa 24.2.2014 ja Ymparistoministerio on vahvistanut
kaavan 19.10.2015. Vaihekaavassa tarkastellaan erityisesti kaupan, matkailun, elin-
keinojen ja liikkenteen tarvitsemia aluevarauksia. Vaihekaavan varaukset ja merkinnat
eivat koske tata suunnittelualuetta.

Maakuntakaavassa rautatie on merkitty merkittéavasti kehitettavaksi paaradaksi. Mer-
kittavasti kehitettdva rata osoitetaan punaisella yhtenaisella viivalla, joka liittyy ole-
massa olevan radan mustaan ratamerkintdan. Rata-alueilla on voimassa MRL 33 §:n
mukainen rakentamisrajoitus. Paaradan suunnittelussa tulee varautua kaksoisraiteen
rakentamiseen. Suunnittelussa tulee ottaa huomioon raideliikenteestd aiheutuvat
melu- ja tarinahaitat seka paastaot riittavan pitkalle tulevaisuuteen.

Lappeenrannan keskustaajaman alue on osa kasvukeskusalueen laatukaytavaa (mer-
kinta |k). Laatukaytava-merkinnalla osoitetaan Etela-karjalan keskeinen tyossakaynti-
ja kasvualue. Laatukaytava on kasvukeskusalueen yhdyskuntarakennetta kokoava
vyOhyke ja maakunnan painopistealue. Laatukaytavan yksityiskohtaisemmassa suun-
nittelussa tulee edistaa elinymparistojen toimivuutta ja taloudellisuutta hyédyntamalla
ja eheyttamalla olemassa olevaa yhdyskuntarakennetta seka turvata toimivat ja turval-
liset likennevaylat ja -yhteydet.
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Kuva 39. Ote Etela-Karjalan maakuntakaavan ja 1.vaihemaakuntakaavan epavirallisesta yh-
distelmasta (Etela-Karjalan liitto). Osa-alueiden 5 ja 6 likimaaréiset sijainnit on osoitettu keltai-
silla soikioilla.

Radan molemmin puolin on taajamatoimintojen aluetta (merkintad A). Taajamatoimin-
tojen alueen merkinnalla osoitetaan yksityiskohtaista suunnittelua edellyttavat asumi-
seen, palvelu- ja tyopaikka seka muihin taajamatoimintoihin varattavat rakentamisalu-
eet. Merkinta sisaltaa tarvittavat taajamien sisaiset likennevaylat, ulkoilureitit, kevyen
likenteen vaylat, yhdyskuntateknisen huollon alueet, paikalliskeskukset seka virkistys-
ja puistoalueet.

Murheistenrannan, Laihianrannan ja Myllyniemen asuinalueet on merkitty maakunnal-
lisesti merkittaviksi kulttuurihistoriallisiksi ymparistoiksi/ kohteiksi (merkintd ma/km,
vaaleansininen viivarasteri). Merkinnalla osoitetaan kulttuurihistoriallisen ympariston
vaalimisen kannalta maakunnallisesti tarkeat rakennetut ymparistét. Merkinnan osoit-
tamilla osa-alueilla ei ole metsanhoidollisia rajoituksia, mutta kohdealueille sijoittuvat
taajamien laheiset seka maisemallisesti tarkeat metsaalueet tulisi kasitella alueen kult-
tuuriarvot sailyttaen. Alueilla, joilla on osa-aluemerkinnalla osoitettu kayttotarkoitus,
paamaankayttomuodon maarittelee aluevaraus merkinta.

Saimaan kanava seka Malkian pientaloalue ovat valtakunnallisesti merkittavia kulttuu-
rihistoriallisia ymparist6ja/ kohteita (merkinta ma/kv). Merkinnalla osoitetaan kulttuuri-
historiallisen ympariston vaalimisen kannalta valtakunnallisesti merkittavat rakennetut
ymparistot. Merkinnan osoittamilla osa-alueilla ei ole metsanhoidollisia rajoituksia,
mutta osa-alueille sijoittuvat taajamien laheiset seka maisemallisesti tarkeat metsaalu-
eet tulisi kasitella alueen kulttuuriarvot sailyttaen. Alueilla, joilla on osa-aluemerkinnalla
osoitettu kayttotarkoitus, paamaankayttomuodon maarittelee aluevarausmerkinta.
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Murheistenrannan kivikautinen asuinpaikka seka Pontuksen kaivanto on merkitty mui-
naismuistokohteiksi (merkinta lila nelid). Merkinnalla osoitetaan valtakunnallisesti mer-
kittavat muinaisjaanndkset. Kaikki muinaismuistot, myos viela I16ytymattémat, on suo-
jeltu muinaismuistolailla (295/1963).

Etela-Karjalan liitto on aloittanut maakuntakaavan paivitystyon. Kaavasta kaytetaan ni-
mitysta Etela-Karjalan maakuntakaava 2040. Kaava tarkastelee maakunnan kehitysta
vuoteen 2040 asti.

Yleiskaava

Suunnittelualueella on voimassa Lappeenrannan keskustaajaman osayleiskaava
2030, itainen alue, jonka kaupunglnvaltuusto on hyvaksynyt 24.4.2017.

43 )9

Kuva 40. Ote Lappeenrannan keskustaajaman osaylelskaavasta 2030, |ta|nen osa-alue. Osa—
alueet 5 ja 6 ovat merkitty kartalle keltaisella rajauksella.

Radan alue on osoitettu rautatieliikenteen alueeksi (merkintd LR) ja itse rata paara-
daksi. Rautatiealueen ymparistdédn on merkitty meluntorjuntatarve (merkintd me, pinkki
pistekatkoviiva). Alueella on ymparistomelusta aiheutuva selvitystarve, joka on otet-
tava huomioon yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa ja rakentamisen ohjauksessa.
Laadittujen ennusteiden mukaan liikenteen paivaaikainen melu ylittaa alueella 55 dB.

Rautatiealueelle on Muukontien, Kiilinkadun ja Utrasaarentien kohdille merkitty aliku-
lun merkinta. Muukontie on paakatu (merkinta pk, musta paksu viiva) ja sen rinnalla
kulkee pyorailyn laatureitti (violetti palloviiva).

Osa-alueen 5 laheisyydessa on radan pohjoispuolella kapea virkistysalue (VL). Radan
etelapuolella on suojaviheralue (EV) seka Saimaan kanavan ja Muukontien valiin on
merkitty kerrostalovaltainen asumisen reservialue (merkinta AK/res).

Pontuksen kaivannon ja Muukontien valisella alueella on luonnon monimuotoisuuden
kannalta erityisen tarkea alue. Alueen osa, jolla sijaitsee mahdollinen metsalain mu-
kainen erityisen arvokas elinymparisto, vesilain mukainen suojeltu vesiluontotyyppi ja/
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tai muu arvokas luontokohde. Alueen kayttda suunniteltaessa ja toteutettaessa on otet-
tava huomioon luonnon monimuotoisuuden kannalta térkeiden elinymparistdjen,
elidlajiesiintymien ja luontokohteiden sailyttamisedellytykset. Numerotunnus viittaa
osayleiskaavaselostuksen liitteena olevan luontoselvityksen kohdeluetteloon (mer-
kinta luo-3, kohde 41). Kohde on Pontuksen harju, jossa kasvaa kangasvuokkoa. Sen
lisaksi alueella on arvokas harjualue (merkinta ah).

Osa-alueen 6:n pohjoispuolella olevat Murheistenrannan ja Myllyniemen alueet ovat
pientalovaltaisia asuntoalueita, joilla ympariston erityispiirteet sailytetdan (merkinta
AP/s-1) ja Laihianrannan alue AP:ta. Radan molemmin puolin on kapeat suojaviher-
alueet (merkinta EV). Radan etelapuolella oleva Pontuksen asuinalue on merkinnalla
pientalovaltainen asuntoalue (AP).

Radan molemmin puolin on osa-alueella 6 luonnon monimuotoisuuden kannalta erityi-
sen tarkeé alue. Alueen osa, jolla sijaitsee mahdollinen metsalain mukainen erityisen
arvokas elinymparisto, vesilain mukainen suojeltu vesiluontotyyppi ja/ tai muu arvokas
luontokohde. Alueen kayttba suunniteltaessa ja toteutettaessa on otettava huomioon
luonnon monimuotoisuuden kannalta tarkeiden elinymparistojen, elidlajiesiintymien ja
luontokohteiden sailyttamisedellytykset. Numerotunnus viittaa osayleiskaavaselostuk-
sen liitteend olevan luontoselvityksen kohdeluetteloon (merkinta luo-3, kohde 44). Ky-
seessa on Pintilanharju, jolla kasvaa kangasvuokkoa.

Kaavamuutosalueiden ulkopuolelle jaa Pontuksen kaivanto, joka on merkitty yleiskaa-
vassa muinaismuistoalueeksi. Alueella sijaitsee muinaismuistolailla (295/ 1963) rau-
hoitettu kiintea muinaisjaannds. Kohteen kaivaminen, peittdminen, muuttaminen, va-
hingoittaminen, poistaminen ja muu siihen kajoaminen on kielletty. Kohdetta koske-
vista suunnitelmista on pyydettdva museoviranomaisen (Museovirasto tai maakunta-
museo) lausunto (merkinta SM).

Asemakaava

Osa-alueen 5 alueella on voimassa kaksi asemakaavaa (kuva 44). Muukontien lansi-
puolella on voimassa kaupunginvaltuuston 11.12.2017 hyvaksyma asemakaava. Rau-
tatien laajennusalue sijoittuu lahivirkistysalueelle (merkinta VL). Laajennusalue sivuaa
maston ja siihen liittyvan laitetilan rakennusalaa (merkinta emt). Muukontien itdpuolella
on kaupunginvaltuuston 6.11.2014 hyvaksyma asemakaava. Laajennusalue sijoittuu
tassa kohtaa suojaviheralueelle (merkinta EV). Alueelle ulottuu myds aluemerkinta:
paikallisesti arvokas harjuselanne, jolla on maisemallista arvoa (merkinta ah).
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Kuva 41. Ote osa-alueen 5 ajantasa-asemakaavasta. Osa-alue on merkitty kartalle punaisella
rajoilla.
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Osa-alueen 6 alueella on voimassa kolme asemakaavaa. Kaavan lansiosassa rata-
alueella on voimassa kaupunginvaltuuston 11.12.2017 hyvaksyma asemakaava. Ase-
makaavassa on osoitettu rautatiealue (merkintd LR) sekd meluesteiden likimaaraiset
sijainnit ja korkeudet. Ratakilometreilld 295+580 — 295+480 ei ole asemakaavaa.

Radan etelapuolella olevat puistoalueilla (merkinta P) seka Kiilinkadulla on voimassa
sisdasiainministerion 28.1.1976 vahvistama asemakaava. Kiilinkadun itapuolella on
pienella alueella voimassa ymparistoministerion 30.1.1986 vahvistama asemakaava.
Alue on merkinnalla VP: puisto.

Ote osa-alueen 6 ajantasa-asemakaavasta. Osa-alue 6 on merkitty kartalle punai-

e

Kuva 42'..

sella rajalla.
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3.4 Rakennusjarjestys

Rakennusjarjestys on maankaytto- ja rakennuslakia sekd maankayttd- ja rakennus-
asetusta ja kunnan kaavoja taydentava asiakirja. Lappeenrannan kaupungin raken-
nusjarjestys on tullut voimaan 1.8.2020.

3.5 Asemakaavan pohjakartta

Asemakaavan pohjakarttana on kaytetty kaupungin laatimaa numeerista asemakaa-
van pohjakarttaa. Pohjakartta tayttda maankayttd- ja rakennuslain § 323/ 11.4.2014
vaatimukset.

3.6 Muut suunnitelmat, selvitykset ja paatokset

Kaksoisraiteen suunnitteluun liittyen on laadittu luontoon, meluun ja tarinaan liittyvia
selvityksia, joita on hyodynnetty asemakaavan laadinnassa. Ratasuunnitelman selvi-
tykset ja aineistot:

- Lappeenranta-Muukko-ratasuunnitelma meluselvitys (Afry 1.9.2023)

- Lappeenranta-Muukko ratasuunnitelman tarina- ja runkomeluselvitys ymparis-
toselvityksen tarpeisiin (Afry 27.2.2023b)

- Lappeenranta-Muukko kaksoisraide, ratasuunnitelma, Lappeenranta (Afry
2023c).

- Lappeenranta-Muukko-kaksoisraiteen luontoselvitys (Afry 13.7.2023)

Suunnittelualuetta on myds tarkastelu seuraavissa melu- ja liikenneselvityksissa seka
osayleiskaavojen selvityksissa:

- Keskiosan osayleiskaava, luontoselvitys (Pdyry 2016)

- Lappeenrannan keskustan osayleiskaava, rakennetun kulttuuriympariston sel-
vitys (Tmi Lauri Putkonen, Tengbom Eriksson Arkkitehdit Oy 2013)

- ltaisten osien osayleiskaava, rakennetun kulttuuriympariston selvitys (Tmi Lauri
Putkonen, Serum Arkkitehdit Oy 15.5.2014, taydennetty 22.9.2016)

- itAosan osayleiskaava, Luontoselvitys (Poyry Finland Oy 23.8.2016)

- Lappeenrannan liikenne-ennuste (WSP 2020)

- Lappeenrannan keskustaajaman meluselvitys (WSP 2021)

4 ASEMAKAAVAN SUUNNITTELUN VAIHEET

4.1 Suunnittelun tausta ja tarve

Luumaki-Joutseno valityskyvyn parantaminen ja nopeudennosto -ratasuunnitelma on
jaettu neljaan osaan (kuva 43). Syksylla 2022 on kaynnistetty kaksoisraiteen ratasuun-
nittelu Luumaki-Rasinsuo-Lappeenranta-Muukko-Joutseno liikennepaikkojen valille.
Kaynnissa on talla hetkelld Luumaki-Rasinsuo, Rasinsuo-Lappeenranta seka Lap-
peenranta-Muukko. (Vaylavirasto, 2023)

Kokonaishankkeen lahtdokohtana on ollut vuonna 2010 valmistunut Luumaki - Imatra
kaksoisraiteen yleissuunnitelma, joka puolestaan perustuu vuosina 2007-2008 laadit-
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tuun alustavaan yleissuunnitelmaan ja ymparistovaikutusten arviointiin. Yleissuunnit-
telun jalkeen on valmistunut vuonna 2017 Luumaki-lmatra tavara -ratasuunnitelma,
jonka pohjalta on rakennettu kaksoisraide Joutsenon ja Imatran valille seka tehty pe-
rusparannuksia Luumaki-Imatra valille, kuten uusittu Saimaan kanavan ratasilta seka
muita siltoja rataosuudella.

1. Luuméki-Rasinsuo 251+900-259+200 = n. 7,3 km WA ‘3.-
2. Rasinsuo-Lappeenranta 259+200-276+900 =n. 17,7 km Saimaa .."'

3. Lappeenranta-Muukko 287+726-297+112 = n. 9,4 km ‘.0‘ Rauha

4. Muukko -Joutseno 297+112-305+100 = n. 8,0 km ,.-“"

-
LUIMA -hanke
2016-2024

Kuva 43. Luumaéki-Joutseno valityskyvyn parantaminen ja nopeudennosto -ratasuunnitelman
nelja osa-aluetta kartalla. (Vaylavirasto, 2023)

Taman asemakaavamuutoksen tarkoituksena on mahdollistaa Lappeenranta-Muukko
ratasuunnitelman toteuttaminen, silla ratasuunnitelman hyvaksyminen edellyttaa vas-
taavaa hyvaksyttya asemakaavaa rata-alueella. Ratasuunnitelman toteuttamiseksi
laaditaan Lappeenrannan kaupungin alueelle rautatiealueiden asemakaavamuutos,
joka sisaltaa useita osa-alueita. Kaavamuutos kuuluu Lappeenrannan kaupunkisuun-
nittelun kaavoitusohjelman 2023-2025 kohteeseen 76: Kaksoisraide.

Ratasuunnitelman suunnittelualue alkaa nykyisen Vanhan Viipurintien alikulkusillan
itapuolelta kmv 288+000 ja paattyy Muukon liikennepaikan lansipuolelle kmv 297+112,
pois lukien Lauritsalan liikennepaikka, joka on rajattu ratasuunnitelma-alueen ulkopuo-
lelle kmv:lle 291+634 - 292+520. (Afry 2023)

Ratahankkeen tavoitteena on tavaraliikenteen kannalta rataosuuden valityskyvyn ja
toimintaedellytysten parantaminen. Henkiloliikenteen kannalta tavoitteena on parantaa
palvelutasoa Ita-Suomen keskuksiin Lappeenrantaan, Imatralle ja Joensuuhun. Li-
saksi tavoitteena on rautatieliikenteen toimintavarmuuden ja hairidtilanteiden hallinnan
parantaminen, elinkeinoelaman kilpailukyvyn yllapitdminen ja kehittdminen, liikenne-
turvallisuuden parantaminen seka ymparistohaittojen vahentaminen. (Afry 2023)

Ratasuunnitelman mukaan uusi raide tulee suunnittelualueella nykyisen raiteen etela-
puolelle. Rataosuudelle rakennetaan kuusi siltaa, joista nelja on kokonaan uusia ja
kahdessa rakennetaan uusi silta vanhan viereen. Standertskjoldinkadun ylittava silta
seka sen viereinen jalankulku- ja pyorailytien alikaytava uusitaan kokonaan ja korva-
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taan yhdella sillalla. Maijankadun ja Kuntokadun valissa oleva jalankulku- ja pyoraily-
tien alikaytava korvataan kokonaan uudella sillalla. Jalankulku- ja pyorailytiehen teh-
daan muutos rautatien ja Maijankadun valissa, makea loivennetaan. Radan varteen
rakennetaan meluntorjuntarakenteita tarvittaville osille.

Uusi raide sijoittuu 4,70-7,90 metrin paahan nykyisesta raiteesta. Uuden raiteen ete-
lapuolelle tulee uusi sahkopylvas, tarvittaviin kohtiin melueste seka huoltotie (kuva 44).
Niissa kohdin, joissa ei voida rautatiealuetta laajentaa esim. radan lahella olevien ra-
kennusten tai kadun takia, hyddynnetaan tukimuuria.

HUOLTOTIEVARAUS M
-—— e KM 28B+000- KM 203+600 i
T KM 2940737 - KM 2074112

Meluesteiden
Jlr"ixu'u-,iii':-'ia_l_n avaraus

Hykyinen I-pyivas i /

Ehdotatiu haltuunotiorsjs

i3 /
4.70 - 7.90 m Kaapelikounu i)

1 123 max. 3.00m

|min 170m | i HNykyinen maanginta

A =1 0.50m Y\
Nykyinen maanpinta Hyk |raide PR Uus{raide ER = T 350-45m \

o P — 2 ' B Hualtotie A
— S— — . . \
L % 7:‘4:“ i 7 (kaide varaus) Y

— G = 1} N T~ S _ \
—_ . 2310m — Ter——————
Ratapylvaan perustaminen 3 e ?dagﬂ m 0.03 - m ey
min 2.00 m " =

on esitetly semattisesti

Oja kuivatus-
stunnifelman
mukaan

Tukikerros 550 mm
raidesepeli (rakeisuusluokka F, yys LAgg12) Kulutusken #0...16 KaM, 100 mm

Ydistotty (orishes-vali} himos 1870 mm Kantava kerros £ 0. 100 Ms/KaM, 400 mm
Whieensd: 2420 mm

Suodatinkangas N3 tarvittaessa

Kuva 44. Tyyppipoikkileikkaus huoltotien kohdalta, KM 288+000-293+600, KM 294+737 -
297+112 (Afry 2023c).

Ratahankkeen paatoimenpiteet ovat (Afry, 2023c):
o kaksoisraiteen geometriasuunnittelu
e radan kuivatuksen parantaminen
¢ siltoihin kohdistuvat toimenpiteet
e rautatiealueen riittdvyys (aluelunastukset ja kaavamuutostarpeet)
e tavaraliikenteen maksimiakselipainon nosto 25 tonniin. Tama edellyttaa nykyis-
ten siltojen, rumpujen ja kuivatuksen tarkastelun
e melun- ja tarinantorjuntaa
e raidemuutosten edellyttdamat sahko- ja turvalaitety6t.

Kaava-alueen osa-alueelle 6 sijoittuu alue, jolle laaditaan ensimmainen asemakaava.
Ratakilometreille 295+580 — 296+480 oleva asemakaavaton alue osoitetaan rautatie-
alueeksi.

4.2 Osallistuminen ja yhteistyo, suunnitteluvaiheet

Osallistumis- ja vuorovaikutusmenettelya seka vaikutusarviointia varten on laadittu
osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS), jossa on myds lueteltu kaavatydssa osalli-
sena olevat tarkeimmat maanomistajat, viranomaiset ja muut tahot (lite 1). OAS on
nahtavilla 12.1.2023 alkaen koko kaavaprosessin ajan.
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Kaavoituksen vireille tulosta seka kaikista merkittavista kuulemis- ja paatoksenteko-
vaiheista ilmoitetaan kaupungin verkkosivuilla, ilmoitustaululla seka kaupungin viralli-
sessa ilmoituslehdessa Etela-Saimaassa.

Rautatiealueen asemakaavamuutos koskee laajaa osallisjoukkoa mm. melu- ja tarina-
vaikutusten takia, jonka vuoksi kaavan vaiheista on tiedotettu kuulutuksilla Etela-Sai-
maassa ja kaupungin verkkosivuilla henkilokohtaisten kirjeiden sijaan. Asemakaavan
muutosalueeseen ei kuuluu yksityisen maanomistajien omistuksissa olevia kiinteistoja
eika yksityisen kiinteistdihin kohdistu rajojen muutoksia.

Kaava-aineistot pidetaan nahtavillda Lappeenrannan kaupungintalon asukaspalvelu-
keskus Winkissa osoitteessa Villimiehenkatu 1 (1. kerros) ja kaupungin verkkosivulla
www.lappeenranta.fi/Kaavoitus > Nahtavilla olevat kaavat.

Asemakaavaluonnoksesta pyydetaan lausunnot osallisena olevilta viranomaisilta,
jotka on lueteltu OAS:ssa. Tarvittaessa jarjestetaan viranomaisneuvottelu sen jalkeen,
kun asemakaavaehdotus on ollut MRA 27 §:n mukaisesti nahtavilla. Kaavamuutok-
sesta on jarjestetty aloitusvaiheen viranomaisneuvottelu 5.5.2023.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS) on kuulutettu vireille 11.1.2023 Etela-Sai-
maassa ja se on ollut kommentoitavana 12.1.-3.2.2023. Asemakaavamuutoksen ylei-
sotilaisuus on pidetty 24.1.2023 Lappeenrannan kaupungintalolla. Tilaisuus on jarjes-
tetty yhdessa Vaylaviraston kanssa, ja samalla on esitelty ratasuunnitelmien alustavat
luonnokset. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta on annettu 16 lausuntoa ja 6 mie-
lipidetta. Asemakaavatyo kulkee rinnakkain Vaylaviraston Lappeenranta-Muukko-ra-
tasuunnittelun kanssa.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta annetuissa lausunnoissa ja mielipiteessa on
todettu muun muassa seuraavaa:

Kaakkois-Suomen ELY-keskus

- Keskeisimmat luontoarvot liittynevat radan varren ruderaattialueiden kasvi- ja
hyonteislajistoon. Naiden luontoarvojen huomioiminen on hyva sisallyttaa kaa-
vasuunnitteluun seka rakentamisen ohjaukseen, mika saattaa edellyttaa asiaan
littyvaa kaavamaaraysta.

- Vieraslajiesiintymien selvittaminen ennakkoon seka niiden huomioiminen maa-
ainesten sijoituspaikkojen suunnittelussa.

- Kaavamuutosalueen osa-alueet 1—4 sijoittuvat Huhtiniemen (0540501) 1E-luo-
kan pohjavesialueelle ja Lappeenrannan meijerin (0540503) 2-luokan pohjave-
sialueelle. Kaavasuunnittelussa tulee huomioida suunnittelualueiden sijainti
pohjavesialueella ja antaa riittdvat maaraykset pohjaveden suojelemiseksi
(pohjaveden laatu ja maara).

- Puhtaidenkin maa-ainesten, kuten moreenin, saven, siltin ja orgaanisen ainek-
sen, sijoittamiseen pohjavesialueelle liittyy pohjaveden pilaantumisriski, minka
vuoksi kyseisia maalajitteita ei tulisi sijoittaa pohjavesialueille. Puhtaan hiekan
ja soran kayttd pohjavesialueella voi olla mahdollista, kun sijoittaminen on suun-
niteltua hyotykayttéa (esim. meluvalli).
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- Kaavamuutosalueen osa-alue 5 sivuaa ja osa-alue 6 sijoittuu Murheistenrannan
paikallisesti arvokkaalle harjualueelle. Suunniteltavien maankaytén muutosten
vaikutukset harjualueeseen ja harjualueen geomorfologiaan tulee kaavatydssa
tutkia ja arvioida.

- Kaavamuutoksen osa-alue 6 rajautunee itareunassaan valtion maantieverk-
koon. Toimitetun materiaalin perusteella asiaa ei voi varmuudella todeta.

- Osallistumis- ja arviointisuunnitelman mukaan rautatiestd aiheutuva melun ja
tarinan torjunta. Toimien riittavyytta voidaan arvioida vasta tyon edetessa.

Lappeenrannan asukas- ja alueneuvosto

- Melun- ja tarinantorjuntaan tulee erityisesti kiinnittda huomiota eri alueiden omi-
naispiirteet huomioon ottaen.

- Radan luvaton ylittaminen jo vakiintuneilla luvattomilla radan ylityspaikoilla on
estettava tarpeeksi korkeilla melurakenteilla ja jykevilla aidoilla.

- Asemakaavassa on tarkoin huomioitava kaava-alueella joissakin kohdissa ole-
vat arvokkaat luonnonymparistot seka niilla olevat suojellut kasvit ja eliot.

- Kadun profiili ja linjaus seka kevyenliikenteen vaylien sijainti on suunniteltava
hyvin ja turvalliseksi radan alittavan rinteen jyrkkyys huomioon ottaen asema-
kaavamuutoksessa.

Lauritsalan alueraati

- Kaava-alueella on runsaasti asutusta aivan radan valittomassa laheisyydessa.
Kaksoisraiteen rakentamisen yhteydessa tulee erityisesti kiinnittaa huomiota
melun- ja tarinantorjuntaan eri alueiden ominaispiirteet huomioon ottaen.

- Joillakin alueilla on arvokkaita luonnonymparistoja seka suojeltuja kasveja ja
eliditd. Nama on huomioitava tarkasti seka kaavamuutosta tehtaessa, etta ra-
dan rakennusvaiheessa.

- Asemakaavaan on tehtava varaus mahdollisesti mydhemmin rakennettavalle
radan alittavalle kevyen liikkenteen vaylalle Meijerinkadun ja Kisapuiston valilla.

- Standertskjoldinkadun Reunakadun puoleisen paan linjaus ja kadun profiili seka
kevyen liikenteen vaylien sijainti on suunniteltava rinteen jyrkkyys huomioon ot-
taen tarkasti, jotta uuden sillan rakentamisen yhteydessa vayla on turvallinen
kaikille kulkijoille.

- Lauritsalan liikennepaikalle on merkittdva mahdollisesti tulevan lahilikenneju-
nan asema-/seisakepaikka.

- Radan luvaton ylittaminen on estettava kaava-alueella tarpeeksi korkeilla melu-
rakenteilla ja jykevilla aidoilla. Junaliikenteen ja nopeuksien lisdantyessa on es-
tettava kulku jo vakiintuneilla luvattomilla radanylityspaikoilla.

Lappeenrannan vammaisneuvosto

- Kaavoituksessa tulisi ottaa huomioon myos rata-alueen turvallisuus. Tulisi es-
taa tehokkaasti kulku radan ylitse muualta kuin ohjatuilta kulkuvaylilta. Ohjatut
kulkuvaylat tulee rakentaa toimintarajoitteisten erityispiirteet huomioon ottaen.

- Luonnoksessa on kiinnitetty huomiota aani- ja tarina eristyksiin, jota vammais-
neuvosto pitaa hyvana asiana.

Lappeenrannan rautatiealueet asemakaavaehdotus 5.12.2023, muutettu 20.3.204
osa-alueet 4-6 K2777



57/94

- Kaavoituksessa tulee huomioida pohjaveden virtaukset (Salpausselka vedenja-
kaja). Alueen suunnittelussa tulisi ohjata nama virtaukset hallitusti niin, ettei
asemakaava-alueella tule ylimaaraisia ongelmia.

Lappeenrannan seudun ymparistotoimi, ymparistonsuojelu

- Vaikutuksia arvioidaan kattavasti, vaikutusten arviointiin tulee kayttaa mahdolli-
simman ajantasaista tietoa tai tarvittaessa paivittaa tietoja.

- Lappeenrannan kaupunki on liittynyt Green City Accord sitoumukseen. Si-
toumuksen mukaan meluntorjuntaa arvioidaan ymparistomeludirektiivin (END
2002/49/EY) mukaisesti Lden Lnight arvojen avulla. Lappeenrannan Green City
Accord sitoumuksen mukaiset meluntorjunnan tavoitetasot maaritellaan vuoden
2023 aikana. Kaavoitustydn yhteydessa tulee taten arvioitavaksi, kuinka ympa-
ristbmeludirektiivin ja Vna 993/92 meluohjearvoja Laeq7-22 ja Laeq22-7 kdytetaan
meluntorjunnan lahtokohtina.

- Pohjavesivaikutuksia arvioitaessa tulee huomioida suunnittelualueen muuttu-
neet pohjavesiluokitukset, selvityksia tulee tarvittaessa taydentaa arviointia var-
ten.

- Kaivuumaiden sijoituspaikat ja mahdollinen hyotykayttd on hyva kartoittaa ja
tehda niille kaavassa tarvittaessa riittavat tilavaraukset. Ylijgadmamaiden sijoit-
tamisen vaikutukset tulee arvioida vaikutuksia arvioitaessa. Ylijadmamaiden |a-
jittdminen saattaa edellyttda pohjavesialueilla myds ymparistélupaa.

Lappeenrannan seudun ymparistotoimi, ymparistoterveys

- Kaavahankkeen vaikutusalueella on melko paljon asutusta seka herkkia koh-
teita kuten paivakoteja ja kouluja. Kaavatyossa tulee selvittda huolellisesti hait-
tavaikutuksien lieventamismahdollisuudet huomioiden melu- ja tarinatilanteen
kehittyminen my0s tulevaisuudessa. Melun- ja tarinantorjunnan periaatteena tu-
lisi olla, ettd haittoja pystytaan torjumaan ainakin niin, etta tilanne ei heikkene
nykytilanteeseen nahden ja lahialueella asuville seka herkille kohteille mahdol-
lisesti koituvat terveyshaitat voidaan minimoida.

- Kaavamuutosalue sijoittuu merkittavilta osin 1E -luokan pohjavesialueelle.
Tama on syyta huomioida kaavatydssa ja kaavan vaikutusten arvioinnissa. Tar-
vittaessa tulee teettaa riittdvan kattavia maapera- ja pohjavesiolosuhteiden tut-
kimuksia.

Telia Finland Oyj

- Rata-alueen etelapuolella ei ole radan suuntaisia kaapeleita, vain poikituksia
(kaapelit putkessa).

Kahdeksassa lausunnossa (Etela-Karjalan liitto, Etela-Karjalan museo, Fingrid Oyj, Lii-
kenne- ja viestintavirasto Traficom, keskustan alueraati, rakennusvalvonnalla, maa-
omaisuuden hallinnalla ja kadut ja ymparistolla) ei ollut huomautettavaa.

Aloitusvaiheessa saadut lausunnot on pyritty huomioimaan asemakaavan laadin-
nassa. Osa lausunnoissa tuoduista asioista, kuten melun- ja tarinantorjunta, ratkais-
taan viime kadessa rata- tai rakentamissuunnitelmassa, mutta niistd on annettu maa-
rayksia myds asemakaavassa.
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Kuulemisaikana on jatetty kuusi mielipidetta, joista mikaan ei suoraan liittynyt osa-alu-
eisiin 5 ja 6. Osa-aluetta 4 koski kaksi mielipidetta, jotka liittyivat Maijankadun kiinteis-
toihin, ja niissa toivottiin mahdollisimman vahan muutoksia kiinteistéjen rajoihin. OAS-
kuulemisen ja aloitusvaiheen asukastilaisuuden jalkeen ratasuunnitelmaan on tehty
tarkennuksia, eika Maijankadun kohdalla ole tarvetta leventaa rautatiealuetta kiinteis-
tolle vaan rajalla rakennetaan tukimuuri. Nain ollen Maijankadun varren kiinteistdille ei
kohdistu mydskaan asemaakaavan muutostarpeita.

Kolme mielipidetta koski melu- ja tarinahaittoja, jotka osaltaan koskevat myos osa-alu-
eita 4, 5 ja 6. Mielipiteissa todetaan, etta junaraiteen perusparannustyon paatyttya on
kasvatettu tavarajunien telipainoja ja ainakin matkustajajunien nopeuksia. Se yhdistet-
tyna aiempaa voimakkaampaan jarrutukseen asemanseutua lahestyttaessa on lisan-
nyt entisestaa tarinaa ja melua radan laheisyydessa. Kun meluaitoja ei edelleenkaan
ole, melu on paikoin hairitsevaa. Mielipiteen jattgjan mukaan tarkein ja toimivin toimen-
pide tarinan vahentamiseksi olisi kuitenkin tavarajunien nykyisten nopeuksien vahen-
taminen yodlliseen aikaan.

Yhdessa mielipiteessa todetaan, etta Kartanonpellon asuinalueella on melunsuojauk-
sen tarvetta, silla rata kulkee huomattavasti asuinaluetta korkeammalla, minka vuoksi
melu kuuluu erittdin voimakkaasti jo nykytilanteessa. Melusuojaus toimisi myos luvat-
tomien radanylitysten esteena ja lisaisi turvallisuutta. Kyseinen alue jaa kaavamuutok-
sen ulkopuolelle.

Melun ja tarinan torjuntatoimenpiteet toimintapiteen osoitetaan ratasuunnitelmassa.
Asemakaavoilla edellytetaan seka kaksoisraiteen, sen tarvittavien rakenteiden ja huol-
toteiden, etta meluesteiden rakentamista. Tavoitteena on vahentaa melulle ja tarinalle
altistuvien maaraa.

Viranomaisyhteistyd. Kaavan kuulemisvaiheissa pyydetaan lausunnot osallisena ole-
vilta viranomaisilta, jotka on lueteltu osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa. Aloitus-
vaiheen viranomaisneuvottelu on pidetty 5.5.2023 (liite 4). Viranomaisneuvottelussa
on esitelty osayleiskaavan muutoksen lahtokohtia, tavoitteita seka alustavia asema-
kaavaluonnoksia. Neuvottelussa on todettu selvitysten riittavyys seka sovittu jatkotoi-
menpiteista. Neuvottelussa ei noussut esille erityisia lisaselvitystarpeita tai suunnitte-
lussa huomioon otettavia seikkoja. Luontoselvityksen tarkistuskaynti oli sovittu jo en-
nen viranomaispalaveria ja se on toteutettu kevaalla ja kesalla 2023. Siind on kartoi-
tettu kasvilajeja seka potentiaalinen liito-oravien ylityspaikka Hovinpellon ja Lauritsalan
kartanon kohdalta.

Kaavamuutoksesta ei ole tarpeen jarjestaa viranomaisneuvottelua (MRA 26 §) MRA
27 §:n mukaisen kaavaehdotuksen nahtavilldolon jalkeen.

Asukasyhteistyd. Kaavaprosessin aikana on jarjestetty asukastilaisuuksia. Osallisilla
on ollut mahdollisuus antaa mielipiteensa osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta. Kaa-
vahankkeen lahtokohtia ja tavoitteita on esitelty asukastilaisuudessa 24.1.2023 yhteis-
tydssa Vaylaviraston kanssa. Samassa tilaisuudessa esiteltin myos Lappeenranta-
Muukko ratasuunnitelman lahtdkohtia ja alustavia suunnitelmia. Asemakaavaluonnok-

Lappeenrannan rautatiealueet asemakaavaehdotus 5.12.2023, muutettu 20.3.204
osa-alueet 4-6 K2777



59/94

sesta on jarjestetty asukastilaisuus Lappeenrannan kaupungintalolla 13.11.2023. Asu-
kastilaisuuksista on tiedotettu lehtikuulutuksilla seka kaupungin verkkosivuilla ja some-
kanavilla.

e Suunnitteluvaiheet

Asemakaavamuutoksen laatiminen on kaynnistynyt syksylla 2022. Kaavan vireilletu-
losta on ilmoitettu kuuluttamalla osallistumis- ja arviointisuunnitelman (OAS:n) nahta-
villd olosta lehtikuulutuksella Etela-Saimaassa 11.1.2023. OAS on pidetty MRL:n 62
§:n ja 63 §:n mukaisesti nahtavilla 12.1.-3.2.2023 valisen ajan, jolloin osallisilla on ollut
mahdollisuus kommentoida sita.

Osallisille on jarjestetty asukastilaisuus 24.1.2023, jossa on kerrottu kaavamuutoksen
lahtokohdista ja tavoitteista. Samassa tilaisuudessa on esitelty Lappeenranta-Muukko
ratasuunnitelmien alustavia suunnitelmia.

Asemakaavaluonnos ja valmisteluaineisto on pidetty MRA 30 §:n mukaisesti nahtavilla
23.10.-20.11.2023. Nahtavilla olon aikana kaavasta on pyydetty lausunnot suunnitte-
lussa osallisena olevilta viranomaisilta ja kaupungin hallintokunnilta. Myés muilla osal-
lisilla on ollut mahdollisuus antaa kaavasta mielipide. Kaavan luonnosvaiheesta on jar-
jestetty asukastilaisuus 13.11.2023 Lappeenrannan kaupungintalolla.

Seka aloitus- etta luonnosvaiheen tilaisuuksissa eniten keskustelua aiheuttivat rauta-
tieliikenteen melu- ja tarinahaitat seka niiden torjuntamenetelmat ja -keinot.

Asemakaavaluonnosta on tarkistettu saatujen lausuntojen perusteella ja laadittu ase-
makaavaehdotus. Kaavaehdotus on hyvaksytty kaupunkikehityslautakunnassa ja kau-
punginhallituksessa, jonka jalkeen se on pidetty MRA 27 §:n mukaisesti nahtavilla
22.1. - 21.2.2024. Kuulemisen jalkeen asemakaavaa on tarkistettu saatujen lausunto-
jen perusteella. Taman jalkeen kaava viedaan kaupunginhallituksen ja kaupunginval-
tuuston kasiteltavaksi ja hyvaksyttavaksi.

Hyvaksymispaatoksesta on mahdollista valittaa Ita-Suomen Hallinto-oikeuteen. Hal-
linto-oikeuden paatokseen saa hakea muutosta valittamalla vain, jos korkein hallinto-
oikeus myontaa valitusluvan (MRL 188 §).

Asemakaava on laadittu Lappeenrannan kaupungin kaupunkisuunnittelussa.

4.3 Asemakaavan tavoitteet

Asemakaavamuutoksen ensisijaisena tarkoituksena on mahdollistaa Luumaki-lmatra-
kaksoisraiteen toteuttaminen Lappeenrannan keskustaajaman rautatiealueella. Sa-
massa yhteydessa muutetaan tarvittavin osin rataan liittyvia katu- ja kevyen lilkkenteen
yhteyksia.

Ratasuunnitelman tavoitteena on tavaraliikenteen kannalta rataosuuden valityskyvyn
ja toimintaedellytysten parantaminen. Henkiloliikenteen kannalta tavoitteena on paran-
taa palvelutasoa Ita-Suomen keskuksiin Lappeenrantaan, Imatralle ja Joensuuhun. Li-
saksi tavoitteena on rautatieliikenteen toimintavarmuuden ja hairiétilanteiden hallinnan
parantaminen, elinkeinoelaman kilpailukyvyn yllapitdminen ja kehittdminen, liikenne-
turvallisuuden parantaminen seka ymparistohaittojen vahentaminen.
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Lappeenrannan kaupungin Lappeenranta 2037 -strategian tavoitteisiin kuuluu elinvoi-
maisen ja kestavan kaupungin kehittaminen. Tavoitteena on kytkea itainen ja kaakkoi-
nen Suomi Lappeenrannan kautta kansainvalisiin markkinoihin kaikkia liikennemuotoja
(rauta- ja maantiet, lento-, vesi- ja tietoliikenneyhteydet) hyédyntaen.

Etela-Karjalan maakuntakaavan tavoitteena on keskittaa tavarakuljetuksia raide- ja ve-
siliikenteelle seka kehittaa paalikennemuotojen yhteista verkostoa. Kaksoisraide Luu-
maelta Imatralle, Saimaan kanavan ja syvavaylaston seka satamaverkoston kehitta-
minen antavat hyvat mahdollisuudet raide- ja vesitiekuljetuksille osallistuen samalla
ilmastonmuutoksen hillintaan.

5 ASEMAKAAVAN KUVAUS

5.1 Kaavan rakenne

Asemakaavamuutos mahdollistaa Lappeenranta-Muukko-ratasuunnitelman toteutta-
misen Lappeenrannan keskustaajaman alueella. Ratasuunnitelman mukaan Lauritsa-
lan ratapihan ja Muukon liikennepaikan valille rakennetaan kaksoisraideosuus (9,4
km). Lauritsalan ratapiha ja Muukon liikennepaikka eivat kuulu kaavamuutosaluee-
seen.

Asemakaavan muutos on jaettu useampaan osa-alueeseen. Tama asemakaavan ku-
vaus koskee osa-alueita 4-6 eli Lauritsalan ratapihan ja Utrasaarentien valista rata-
osuutta (kmv 292+880-296+460). Kaava-alue on osoitettu suurimmaksi osaksi rauta-
tiealueeksi seka katu- ja suojaviheralueiksi. Rautatiealuetta (LR) on laajennettu tarvit-
tavin osin niin, etta se mahdollistaa kaksoisraiteen seka siihen liittyvien ratasuunnitel-
man mukaisten luiskien, huoltoteiden, meluntorjuntarakenteiden ym. rakenteiden to-
teuttamisen. Rautatiealueen rajaa on laajennettu etelaan. Pohjoispuolen rautatiealu-
een rajaan ei ole tehty muutoksia. Radan etelapuolella olevat puistomerkinnalla (VP,
P) olevat viheralueet on muutettu suojaviheralueiksi (EV).

Osa-alue 4 eli Maijankadun ja Hakalintien valinen alue sijoittuu ratakilometreille kmv
292+880-293+170. Alue on osoitettu rautatiealueeksi ja katualueeksi. Osa-alue 5 ka-
sittdd Muukontien molemmin puolin rautatiealueen laajennuksen. Osa-alueella 6 ilman
asemakaavaa on noin 870 metrin pituinen rataosuus (295+580 — 295+480), joka sijoit-
tuu Laihianrannan kohdalle. Rataosuus asemakaavoitetaan rautatiealueeksi (LR). Ra-
dan etelapuolinen alue muuttuu suojaviheralueeksi (EV).

5.1.1 Mitoitus

Kaava-alueen kokonaispinta-ala on noin 30,47 hehtaaria (osa-alueet 1-6 yhteensa).
Rautatiealueen (LR) kokonaispinta-ala on yhteensa noin 23,15 ha, katualueiden 3,24
ha ja suojaviheralueiden (EV) 4,08 ha. Asemakaavamuutoksella rautatiealueen koko-
naispinta-ala kasvaa noin 13,90 ha. Katualueiden kokonaispinta-ala pienenee noin
0,58 hehtaarilla ja viheralueiden maara noin 7,75 hehtaarilla. Uutta asemakaavaa
muodostuu yhteensa 9,62 hehtaaria

Asemakaavan tilastolomake on kaavaselostuksen liitteena 3.
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5.2 Ympariston laatua koskevien tavoitteiden toteutuminen

Kaavamuutosalueelle ei sijoitu asutusta tai muuta melulle herkkaa toimintaa, mutta
rautatien valittbmassa laheisyydessa on seka asutusta ettd muita melulle herkkia toi-
mintoja.

Kaksoisraiteen rakentaminen ja muiden ratasuunnitelmaan sisaltyvien toimenpiteiden
toteuttaminen mahdollistaa junaliikenteen lisaantymisen, junien nopeuksien nousun
seka akselipainojen kasvun. Nama lisaavat melua ja tarinaa, mika osaltaan heikentaa
radan tuntumassa olevan asutuksen viihtyisyytta. Haitallisten vaikutusten lieventa-
miseksi ratamelua torjutaan ratasuunnitelman mukaan useassa kohtaa ratapenke-
reelle sijoitetuilla meluseinilla ja -kaiteilla. Ratasuunnitelmassa meluntorjunnan tavoit-
teiksi hankkeessa on ensisijaisesti maaritelty ydajan korkeille melutasoille (Laeq > 60
dB) altistuvien asukkaiden lukumaaran pieneneminen ennustetilanteessa seka paiva-
ja yoajan ohjearvotasot ylittaville melutasoille altistuvien asukkaiden kokonaismaaran
pieneneminen. Myos ratasuunnitelman mukaiset radan tasaisuuden ja vakavuuden yl-
lapitamiseen tahtaavat toimenpiteet paasaantoisesti pienentavat ymparistoon leviavaa
tarinaa.

Ympariston laatua koskevien tavoitteiden osalta kaavaratkaisua voidaan pitda koh-
dassa 4.4 esitettyjen tavoitteiden mukaisena seka maankaytto- ja rakennuslain ja val-
takunnallisten alueidenkayttotavoitteiden mukaisina.

5.3 Aluevaraukset

5.3.1 Osa-alueen 4 aluevaraukset

Rautatiealue (LR)

Nykyista rautatiealuetta (LR) on laajennettu Hakalinkadun ja radan valissa olevalle vi-
heralueelle. Osa-alueen lansiosassa rautatiealuetta on laajennettu kattamaan koko-
naisuudessaan voimassa olevan asemakaavan mukainen pieni puistoalue. Rautatie-
aluetta on levennetty Hakalinkadun katualueelle 1-4 metria ja osa-alueen itdosassa
rautatiealuetta on laajennettu enimmillaan 13 metria radan ja kadun valiselle puisto-
alueelle. Laajennettu rautatiealue pitaa sisallaén nykyisen radan, tulevan lisaraiteen
seka siihen liittyvien luiskien ja meluaidan tarvitseman tilan. Rautatiealueelle on mer-
kitty ratasuunnitelman mukaisiin kohtiin meluesteet seka niiden likimaarainen korkeus-
asema. Kartalla oleva aaltoviiva osoittaa, etta alueelle on rakennettava melueste. Mer-
kinta osoittaa meluesteen likimaaraisen sijainnin ja lukuarvo sen ylareunan likimaarai-
sen korkeusaseman.

Rautatiealueen lansiosaan on merkitty kevyen liikenteen reitti ja alikdytava Maijanka-
dulta Kuntokadulle. Alikaytavan merkinta on a-26: Rautatien alittava kevyen liikenteen
yhteys. Alueelle saa sijoittaa maanalaisia johtoja. Alikaytavan etela-/kaakkoispuolella
nykyiseen kevyen liikenteen vaylan linjaukseen tehdaan muutoksia uuden sillan raken-
tamisen takia. Uusi linjaus on merkitty asemakaavaan pp-merkinnalla: Jalankululle ja
polkupyoérdilylle varattu alueen osa. Uuden linjauksen myo6ta sahkdmuuntamo siirre-
taan lahemmas Hakalinkatua. Alikaytavan molemmin puolin on merkitty johtorasitteita
vesihuollon ja sahkon verkostoille.
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Kaupunginosan rajoihin on tehty muutoksia. Lauritsalan kaupunginosa laajenee rauta-
tiealueen laajentumisen myota.

Katualue

Hakalinkadun katualuetta on laajennettu Hakalintien ja Hakalinkadun risteysalueella.
Osa nykyisesta viheralueesta on liitetty osaksi katualuetta. Rautatien ja katualueen
rajauksessa on huomioitu tehdyt muutokset alikulkusillan ja kevyen liikenteen reitin
osalta. Muutoin katualueelle ei ole osoitettu muutoksia.

5.3.2 Osa-alueen 5 aluevaraukset

Rautatiealue (LR)

Nykyista Rautatiealuetta (LR) on laajennettu molemmin puolin Muukontietd, jotta huol-
toteiden kaantOpaikat mahtuisivat kokonaisuudessaan rautatiealueen sisapuolelle.
Muukontien lansipuolella rautatiehen on liitetty 264 m? suuruinen alue virkistysaluetta.
Muukontien itdpuolelta rautatiealueeseen on liitetty 501 m? suuruinen alue suojaviher-
aluetta.

5.3.3 Osa-alueen 6 aluevaraukset

Rautatiealue (LR)

Nykyista rautatiealuetta (LR) on laajennettu Pontuksen asuinalueen ja radan valiselle
virkistysalueelle. Keskimaarin rautatiealue laajenee 12-15 metrid virkistysalueelle.
Rautatiealue pitaa sisallaan nykyisen radan, tulevan lisaraiteen seka siihen liittyvien
luiskien, meluaidan ja huoltoteiden tarvitseman tilan. Rautatiealueelle on merkitty ra-
tasuunnitelman mukaisiin kohtiin meluesteet seka niiden likimaarainen korkeusasema.
Kartalla oleva aaltoviiva osoittaa, etta alueelle on rakennettava melueste. Merkinta
osoittaa meluesteen likimaaraisen sijainnin ja lukuarvo sen ylareunan likimaaraisen
korkeusaseman.

Kiilinkadun alikulkusilta on merkitty merkinnalla a-12: Rautatiealueen alittava katu. Alu-
eelle saa sijoittaa maanalaisia johtoja. Kadun myoétaisesti kulkee myos kunnallisteknii-
kan verkostoja. Kiiskimaen alikaytava on merkitty merkinnalla a-26: Rautatien alittava
kevyen liikenteen yhteys. Alueelle saa sijoittaa maanalaisia johtoja. Kiiskimaen alikay-
tavan molemmin puolin on johtorasitteet vesihuollon verkostoille.

Suojaviheralue (EV)

Rataan rajoittuva puistoalueen merkinta on paivitetty suojaviheralueeksi (EV), mika
kuvaa alueen luonnetta paremmin. Alueella eivat tayty virkistysalueille asetut melun
ohjearvot raideliikenteen aiheuttaman melun takia.

Suojaviheralueella kasvaa kangasvuokkoja seka valkolehdokkia, minka vuoksi alu-
eelle on merkitty luonnon monimuotoisuuden kannalta tarkeita alueita (luo-11). Alueita
tulee hoitaa siten, etta huomionarvoiset ja uhanalaiset kasvilajit sailyvat.

Katualue
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Tenhonkadulta tuleva ja edelleen radan alittava kevyeen liikenteen vayla on merkitty
alkuosastaan pp-merkinnalla: Jalankululle ja polkupyérailylle varattu alueen osa. Rau-
tatiealueella alikaytava on merkitty a-26-merkinnalla eli rautatien alittava kevyen liiken-
teen yhteys. Alueelle saa sijoittaa maanalaisia johtoja.

Osa-alueita 4—6 koskevat seuraavat yleismaaraykset:

e Melu- ja tarindsuojaus tulee toteuttaa Lappeenranta-Muukko-ratasuunnitelman
mukaisena samaan aikaan liséraiteen rakentamisen kanssa.

e Kaava-alueella on todettu esiintyvan haitallisia vieraslajeja. Ennen rakentami-
seen ryhtymista tulee tehda suunnitelma olemassa olevien vieraslajiesiintymien
havittamisesta ja uusien esiintymien syntymisen ennaltaehkaisemisesta.

e Kaava-alue kuuluu 1E-luokan pohjavesialueeseen. Alueella on kielletty sellai-
nen rakentaminen ja muut toimenpiteet, joista voi aiheutua ymparistonsuojelu-
lain (pohjaveden pilaamiskielto ja maaperan pilaamiskielto) tarkoittamia seu-
rauksia. Toimenpiteet, joista voi aiheutua vesilain 3 luvun mukaisia seurauksia,
kuten vaikutuksia pohjaveden laatuun tai maaraan, ovat kiellettyja ilman vesilain
mukaista lupaa. Tehtaessa rakennustoita pohjavesialueella on kiinnitettava eri-
tyistda huomiota pohjaveden pilaantumisen estamiseksi. (osa-alue 4)

e Ratasiltojen ja meluesteiden suunnitelmista on pyydettava lausunto kaupunki-
kuvatyoryhmalta ja museoviranomaiselta.

e Kaava-alueella on todettu olevan pilaantuneita maita. Ennen rakentamiseen
ryhtymista tulee alueen maapera tutkia ja tarvittaessa kunnostaa ymparistolu-
paviranomaisten hyvaksymalla tavalla.

Yleisilla maarayksilla ohjataan radan suunnittelua ja toteutusta, kuten huomioimaan
radan sijoittuminen pohjavesialueelle, huolehtimaan pilaantuneiden maiden selvittami-
sesta ja kunnostamisesta seka toteuttamaan meluntorjunta ratasuunnitelman mukai-
sena. Sen lisaksi suunnittelussa on kiinnitettdva huomiota vieraslajien torjuntaan ja
havittamisen.

Kaupunkikuvaan vaikuttavista seikoista, kuten siltojen suunnitelmista on pyydettava
lausunto kaupunkikuvatyéryhmaltd. Osa uusittavista silloista on radan rakentamisen
ajalta eli 30-luvulta, joten myos lausunto museoviranomaiselta on tarpeen.

5.3.4 Yhdyskuntatekninen huolto ja vaestonsuojelu

Alueella on olemassa oleva vesijohto- ja viemariverkosto, johon ei ole osoitettu muu-
toksia asemakaavan muutoksella. Rautatiealueelle ja suojaviheralueille on merkitty
johtorasitteet Lappeenrannan Energiaverkko Oy:n verkostoille.

Suunnittelualue on talla hetkella saavutettavissa 10 minuutin toimintavalmiusajan si-
salla (ensimmainen yksikkd). Pelastustoiminnan toimintavalmiusaikatavoite on saapua
14 minuutin sisalla paikalle. (www.ekpelastuslaitos.fi). Lahin paloasema on Lappeen-
rannan keskuspaloasema Kaukaalla. Katujen ja kulkuteiden toteutussuunnittelun yh-
teydessa tulee sammutusveden saatavuus alueelle ja pelastusteiden kaytettavyys var-
mistaa.
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5.4 Ympariston hairiotekijat

Kaavamuutoksen mahdollistama liikenteen lisays (akselipainojen kasvu, junapituuk-
sien lisdantyminen ja nopeuksien kasvu) aiheuttavat radan ymparistossa likenneme-
lun ja tarinan lisaantymista. Haitallisia ymparistovaikutuksia on ehkaisty rataosuudella
jo perusparannuksen yhteydessa rakennetuilla melukaiteilla. Asemakaavaan on mer-
kitty kaksoisraiteen ratasuunnitelman mukaiset meluntorjuntarakenteiden sijainnit. Ta-
rinan osalta vaikutuksia on mahdollista rajoittaa rakenteellisilla ratkaisuilla, jotka tar-
kentuvat radan rakentamissuunnitelmassa.

5.5 Luonnonymparisto

Suunniteltu kaksoisraide sijoittuu olemassa olevaan ratakaytavaan rakennetulle kau-
punkialueelle. Lappeenranta — Muukko rataosuudella on jo rakennettu Saimaan kana-
van silta ja alikulkusiltoja, jonka seurauksena tyomailta on kaadettu puustoa ja alueet
on maisemoitu rakentamisen jalkeen. Ratapenger on koko alueella ratasepelia ja so-
raa, jossa ei kasva juuri mitaan tai kasvillisuus on niukkaa.

Lappeenranta-Muukko ratasuunnitelman luontoselvityksen ja aikaisempien ratahan-
ketta ja kaavahankkeita varten tehtyjen luontoselvitysten perusteella kaava-alueelle ei
sijoitu luonnonsuojelulain (1.6.2023 voimaan tullut laki 9/2023 64 § ja 65 §) suojeltuja
luontotyyppeja, vesilailla (2:11 § ja 3:2 §) suojeltuja vesiluontotyyppeja eikd metsalain
(10 §) kohteita. Huomionarvoisin luontokohde on Saimaan kanavan lansipuolella Ha-
kalin asuinalueen ja radan valissa sijaitseva Hovinpellon niitty, joka on arvioitu Etela-
Karjalan perinnemaisemaselvityksissa maakunnallisesti arvokkaaksi kohteeksi
(Sweco Ymparistd Oy 2014). Hovinpellon niitty on kaavamuutosalueiden ulkopuolella
eika sille kohdistu muutostarpeita. Itdisen osa-alueen osayleiskaavan luontoselvityk-
sessa on rajattu paikallisesti arvokkaana luontokohteena Pontuksen harju Saimaan
kanavan itapuolella seka Pintilanharju Laihianrannan alueella (Pdyry Finland Oy
2016). Osa-alue 6 sijoittuu Pintilanharjun alueelle.

Osa-alueilla 5 tai 6 tai niiden l&helta ei ole tiedossa havaintoja liito-oravasta, eika sille
erityisen hyvin sopivia elinymparistoja havaittu maastokaynnilla. Alueelta ei ole myos-
kaan tiedossa liito-oravahavaintoja. Potentiaalisimmat puut on tarkistettu kevaalla
2023, eika niiden alla ole ollut lito-oravan papanoita. (Afry, 2023d)

Radan etelapuolelta 10ytyi kevaalla 2023 kaikkiaan 13 kangasvuokon kasvupaikkaa.
Kangasvuokko on uhanalainen (luonnonsuojelulaki 9/2023 75 § ja 76 §, luonnonsuo-
jeluasetuksen 160/1997 liite 4), vaarantuneeksi (VU) arvioitu laji (Hyvarinen ym. 2019)
ja luonnonsuojelulailla rauhoitettu kasvilaji (luonnonsuojelulaki 9/2023 74 §, luonnon-
suojeluasetuksen 160/1997 liite 3a). Padosa kangasvuokon kasvupaikoista sijaitsee
yli 20 metrin paassa nykyisesta radasta. Radan lahella havaitut kangasvuokot tulee
pyrkia siitamaan pois, jos ne ovat vaarassa tuhoutua kaksoisraiteen rakentamisen ta-
kia. Siirrolle tulee hakea luonnonsuojelulain mukainen lupa ELY-keskuksesta. (Afry,
2023d)

Osa-alueelta 6 on I6ytynyt luonnonsuojelulailla rauhoitettu valkolehdokki. Luonnonsuo-
jelulain (9/2023 82 §) mukaan aluetta saa rauhoituksesta huolimatta kayttaa maa- ja
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metsatalouteen tai rakennustoimintaan, mutta talldin on kuitenkin valtettava vahingoit-
tamasta rauhoitettuja kasveja, jos se on mahdollista ilman merkittavia lisdkustannuk-
sia. Valkolehdokin kasvupaikka-alue jaanee osittain kaksoisraiteen rakennusalueelle.
Sen osalta tulee varmistaa ELY-keskuksesta luonnonsuojelulain mukaisen poikkeus-
luvan tarpeellisuus. (Afry, 2023d)

Kangasvuokkoesiintymat seka rauhoitettu valkolehdokki on huomioitu luo-11-merkin-
naoilla. Alueet ovat tunnistettu luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkeiksi
alueiksi, ja alueiden arvot on huomioitava alueiden hoidossa.

Ketomarunaa ja muita paahdeymparistdjen kasvilajeja kasvaa paikoin radan ymparis-
tdéssa, mutta paikat ovat joko pienialaisia tai rehevia. Ketomarunalla elavien ja muualla
Lappeenrannassa tavattavien uhanalaisten hyonteislajien esiintyminen niissa on peri-
aatteessa mahdollista. Kaksoisraiteen rakentamisen yhteydessa voi muodostua uusia
paahdeymparistoja korvaamaan radan rakentamisen seurauksena poistuvia kohteita.

5.6 Kulttuuriymparisto

Kaava-alueelle ei sijoitu rakennetun kulttuuriympariston eika arkeologisten kulttuuripe-
rinndn kohteita. Radan laheisyydessa on valtakunnallisia ja maakunnallisesti arvok-
kaita kulttuuriymparistdja seka muinaisjaannoksia, kuten Pontuksen kaivanto, Sai-
maan kanava seka Murheistenrannan ja Myllyniemen asuinalueet.

Sisaltaa ©Lappeenrannan kaupungin gineistoa 10/2022 N
Sisdltda ©Maanmittauslaitoksen aineistoa 10/2022
Sisaltaa ©@Museoviraston aineistoa 10/2022 A
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Kuva 45. Arvokkaat kulttuuriymparistot, suojellut rakennukset ja muinaisjadnnokset ratalin-
jauksen itdosassa (Afry, 2023c)
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5.7 Osa-alueiden 4-6 kaavamerkinnat ja -maaraykset

m Rautatiealue.

41
LAl

KONTUPUIST

VAVATAUA

a-1

Suojaviheralue.

3 m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva.
Kaupungin- tai kunnanosan raja.
Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.

Risti merkinnan paalla osoittaa merkinnan poistamista.

Kaupungin- tai kunnanosan numero.

Kaupungin- tai kunnanosan nimi.

Kadun, tien, katuaukion, torin, puiston tai muun yleisen alueen nimi.

Alueelle on rakennettava melueste. Merkinta osoittaa esteen likimaaraisen
sijainnin ja lukuarvo sen ylareunan likimaaraisen korkeusaseman.

Jalankululle ja polkupyérailylle varattu katu.

Rautatiealueen alittava katu. Alueelle saa sijoittaa maanalaisia johtoja.

Rautatien alittava kevyen liikenteen yhteys. Alueelle saa sijoittaa maanalaisia
johtoja.

Johtoa varten varattu alueen osa.

Luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkea alue.
Aluetta tulee hoitaa siten, ettd huomionarvoiset ja uhanalaiset kasvilajit sailyvat.

Ohjeellinen ratalinjaus.

Yleiset maaraykset:

Melu- ja tarindsuojaus tulee toteuttaa Lappeenranta-Muukko ratasuunnitelman mukai-
sena samaan aikaan lisaraiteen rakentamisen kanssa.

Kaava-alueella on todettu esiintyvan haitallisia vieraslajeja. Ennen rakentamiseen ryh-
tymista tulee tehda suunnitelma olemassa olevien vieraslajiesiintymien havittamisesta
ja uusien esiintymien syntymisen ennaltaehkaisemisesta.
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Kaava-alue kuuluu 1E-luokan pohjavesialueeseen. Alueella on kielletty sellainen ra-
kentaminen ja muut toimenpiteet, joista voi aiheutua ymparistonsuojelulain (pohjave-
den pilaamiskielto ja maaperan pilaamiskielto) tarkoittamia seurauksia. Toimenpiteet,
joista voi aiheutua vesilain 3 luvun mukaisia seurauksia, kuten vaikutuksia pohjaveden
laatuun tai maaraan, ovat kiellettyja ilman vesilain mukaista lupaa. Tehtaessa raken-
nustoita pohjavesialueella on kiinnitettava erityistd huomiota pohjaveden pilaantumi-
sen estamiseksi. (osa-alue 4)

Ratasiltojen ja meluesteiden suunnitelmista on pyydettava lausunto kaupunkikuvatyo-
ryhmalta ja museoviranomaiselta.

Kaava-alueella on todettu olevan pilaantuneita maita. Ennen rakentamiseen ryhty-
mista tulee alueen maapera tutkia ja tarvittaessa kunnostaa ymparistdlupaviranomais-
ten hyvaksymalla tavalla. (osa-alue 5 ja 6)

5.8 Nimisto

Asemakaavamuutoksen osa-alueille 4—6 ei osoiteta uutta nimistoa.

6 ASEMAKAAVAN TOTEUTTAMISEN VAIKUTUKSET

6.1 Tutkimukset ja selvitykset, arviointimenetelma

Kaavaratkaisulla on vaikutuksia mm. liikenneverkkoon ja yhdyskuntatalouteen seka
sosiaalisiin oloihin. Vaikutuksia on arvioitu suunnittelun eri vaiheiden yhteydessa. Ar-
vioinnin periaatteet on maaritelty osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa.

Arvioinnin tarkoituksena on tunnistaa kaavaratkaisujen ymparistollinen merkitys, pa-
rantaa tehtavien ratkaisujen laatua seka havainnollistaa osallisille ja paattajille asema-
kaavan sisaltda. Keskeisin arvioinnissa kaytetty selvitys on Lappeenranta-Muukko
kaksoisraiteen suunnitelmaselostus luonnos (Afry 1.9.2023). Kaikkiaan kaavatydssa
on kaytetty seuraavia selvityksia:

- Lappeenranta-Muukko kaksoisraide ratasuunnitelma, meluselvitys (Afry
1.9.2023a)

- Lappeenranta-Muukko kaksoisraide ratasuunnitelma tarina- ja
runkomeluselvitys ymparistdselvityksen tarpeisiin (Afry 27.2.2023b)

- Lappeenranta-Muukko kaksoisraide, ratasuunnitelma luonnos, Lappeenranta
(Afry 2023c)

- Ymparistotekninen tutkimusraportti Lappeenranta-Muukko kaksoisratahanke,
Afry 2023e)

- Lappeenranta—Muukko kaksoisraiteen luontoselvitys (Afry 13.7.2023d)

- Lappeenrannan liikenne-ennuste (WSP Finland Oy 17.12.2020)

- Lappeenrannan keskustaajaman meluselvitys (WSP Finland Oy 4.6.2021)
- Itdosan osayleiskaavan luontoselvitys (Poyry Finland Oy 23.8.2016)

- Keskiosan osayleiskaava, luontoselvitys (Poyry Finland Oy 7.9.2016)
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- Lappeenrannan keskustaajaman osayleiskaava, rakennetun kulttuuriymparis-
ton selvitys (Tmi Lauri Putkonen, Tengbom Eriksson Arkkitehdit Oy,
17.12.2013)

Vaikutukset on selvitetty kestavan kehityksen ulottuvuuksiin ryhmiteltyind kokonai-
suuksina:

1. Ekologiset vaikutukset (esim. luontotekijoihin liittyvat erityisarvot)
2. Taloudelliset vaikutukset (esim. kunnallistekniset kustannustekijat)
3. Liikenteelliset vaikutukset

4. Sosiaaliset vaikutukset (esim. vaikutukset palveluihin)

5. Kulttuuriset vaikutukset (esim. kaupunkirakenteelliset vaikutukset)

Menetelman avulla on pyritty I6ytamaan vastauksia erityisesti siihen, toteuttaako kaa-
varatkaisu kokonaisuudessaan kestavaa kehitysta. Tarkeimpien vaikutusten tunnista-
misen apuna kaytettin MRL 54 §:n asemakaavan sisaltdvaatimuksia ja niista johdet-
tuja vaikutuksiin liittyvia kysymyksia. Asemakaavan vaikutuksia on arvioitu vertaamalla
asemakaavaluonnosta alueella voimassa olevan asemakaavan mukaiseen tilantee-
seen. Lisaksi vaikutuksia on verrattu tilanteeseen, ettei alueella tapahtuisi mitaan muu-
toksia nykytilanteeseen.

6.2 Ekologiset vaikutukset

6.2.1 Vaikutukset maisemaan

Kaava-alue sijoittuu Lappeenrannan keskustaajamaan, jossa maisema on voimak-
kaasti muokattua ja rakennettua. Radan rakentaminen aiheuttaa suoria muutoksia
maisemaan kaksoisraiteen, uusien siltojen ja huoltoteiden kohdalla. Rakentamisen
vaikutuksia maisemaan vahentaa kuitenkin radan toteuttaminen olemassa olevan ra-
dan yhteyteen. Rata, huoltotiet sekd muun muassa uudet sahkopylvaat nakyvat mai-
semassa sellaisilla alueilla, joilla rata on avoimessa ymparistossa eika radan reunoilla
ole suojaavaa puustoa. Kaksoisraiteen edellyttama puuton ratakaytava on paaosin jo
olemassa. Radan ja huoltoteiden rakentamisen seka radan turvallisuuden kannalta voi
olla tarpeen tehda puukaatoja rataosuudella, jolloin nykyisen radan nakyvyys voi li-
saantya maisemassa.

Rata-alueen lisaksi rautatien suoja-alueelta saatetaan kaataa riskipuita tai muuta ris-
kikasvillisuutta. Riskikasvillisuudella tarkoitetaan korkeaa kasvillisuutta, joka voisi kaa-
tuessaan aiheuttaa vaaraa liikenteelle tai haittaa radanpidolle ja rautatielle. Rautatien
suoja-alue ulottuu 30 metrin etaisyydelle uloimman raiteen keskilinjasta. Suoja-alue
edistda rautatien turvallista kayttoa, ja sen olemassaolo perustuu ratalakiin.
(https://vayla.fi/vaylista/rataverkko/rautatien-suoja-alue).

Osa-alueella 4 radan ja Hakalinkadun valinen sekapuusto poistetaan, jolloin rataa Ia-
himpien asukkaiden nakymat muuttuvat ja rata nakyy kauemmaksi |ahimaisemassa.
Hakalin kevyen liikenteen alikulku sailyy, mutta silta uusitaan. Nykyinen puistossa
oleva kevyen liikenteen vayla linjataan uudelleen esteettomyys huomioiden (Afry,
2023c). Rakentamisen jalkeen vaylan ja sillan luiskat maisemoidaan.
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Osa-alueen 5 alueella radan laajennukset ovat vahaisia eika niilla ole vaikutuksia mai-
semaan. NyKyisiin luiskiin toteutetaan huoltoteiden kaantdpaikat.

Osa-alueella 6 radanvarrelle toteutetaan huoltotie ja se yhdistetaan Kiilinkatuun, Utra-
saarentiehen seka Tenhonkadun ja Venerannantien valiseen kevyenliikenteen yhtey-
teen Kiiskinmaen alikulun kohdalla. Huoltotie ja rata-alueen levennys toteutetaan ra-
dan etelapuoliselle metsaiselle alueelle, jonka laheisyydessa on asuinkiinteistoja.
(Afry, 2023c). Alueelta on jo kaadettu puustoa, joten asukkaiden nakokulmasta maise-
maan ei ole tulossa suuria muutoksia.

Siltasuunnitelmista tulee asemakaavan yleisten maaraysten mukaan pyytaa kaupun-
kikuvatydryhman ja museoviranomaisen lausunto, mika osaltaan turvaa korkeatasoi-
sen kaupunkiymparistdn toteutumisen.

Kaksoisraiteen, uusien siltojen seka huoltoteiden rakennusaikana tydmaa-alueet ko-
rostuvat kaupunki- ja maisemakuvassa ja niiden aiheuttama visuallinen muutos on het-
kellisesti suurempi, koska ymparistd on keskenerainen ja jasentymaton. Hankkeen val-
mistuttua mahdollisesti istutettu uusi kasvillisuus peittaa hiljalleen uudet pengerrykset
seka luiskat ja ajan kuluessa suojapuusto vahvistuu.

6.2.1 Vaikutukset maa- ja kallioperaan

Suunnittelualue sijaitsee kokonaan ensimmaisen Salpausselan alueella. GTK:n maa-
perakarttojen perusteella suunnittelualueen maapera on osin hiekkavaltaista harjuai-
nesta ja osin muita karkearakeisia maalajeja, joita ei ole tarkemmin maaritelty, kuten
esimerkiksi soraa. Maakerrokset ovat alueella paksuja. Kalliopera on paaosin koko
kaava-alueella syvalla maakerrosten alla, joten kaavan toteuttamisen ja radan raken-
tamisen vaikutukset jaavat erittain vahaisiksi kallioperan osalta.

Asemakaavamuutos mahdollistaa ratapenkereen leventamisen lisaraidetta varten
koko suunnittelualueen pituudelta. Radan etelapuolelle tulee monin paikoin myds huol-
toteita. Koska toimenpiteet liittyvat olemassa oleviin ratarakenteisiin, keskittyvat raken-
tamisen vaikutukset maaperaan kapealle vydhykkeelle. Toimenpiteet eivat kohdistu
geologisesti tai geomorfologisesti merkittaviin muodostumiin. Laihialla ratakaytava kul-
kee paikallisesti arvokkaalla Pintilanharjulla. Kaksoisraiteen rakentaminen tai ratapen-
kereen levennys ei kuitenkaan heikenna olennaisesti harjun arvoja, koska muutokset
kohdistuvat siellakin olemassa olevaan ratakaytavaan. Rakennustoiden aikaiset vai-
kutukset kohdistuvat nimenomaan maaperaan, jolloin tehdaan isoja maansiirtotoita.
Osa-alueella 4 suunnittelussa tulee kuitenkin ottaa huomioon alueen sijainti I-luokan
pohjavesialueella.

Kaksoisraiteen rakentamisessa tarvitaan runsaasti maa-aineksia, joita saadaan muun
muassa soraharjuista ja kalliota louhimalla ja murskaamalla. Maata voidaan kierrattaa
kayttotarkoituksesta toiseen, mika vahentaa uuden maa-aineksen tarvetta. Raken-
teista poistettavan tukikerroksen niin sanotusta raidesepelista osa voidaan seulonnan
jalkeen palauttaa uuden raiderakenteen tukikerrokseen. Tukikerroksesta ja penke-
reesta poistettavasta maa-aineksesta osa voidaan kayttaa sellaisenaan pengerlevityk-
siin ja rautatiealueella sijaitsevien huoltoteiden pohjan rakennusmateriaalina. Osa
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maa-aineksesta voidaan saada ratalinjalla olevien kumpareiden leikkausmassoista
(Ratahallintokeskus, Oy VR-Rata Ab, Sito Oy 2008).

Maa-aineksia on tarkoitus Igjittaa kahdelle alueelle, joista toinen sijaitsee Laihianran-
nan alueella radan varressa osa-alueen 6 pohjoispuolella (asemakaavamuutoksen ja
ratasuunnitelman alueen ulkopuolella). Maavalli toimii tulevaisuudessa melua vaimen-
tavana rakenteena Laihianrannan asutuksen suuntaan.

Pilaantuneet maat

Kaava-alueen laheisyydessa on merkintdja ymparistohallinnon maaperan tilan tietojar-
jestelmassa (MATTI), jonka lisaksi rata-alueella on tehty maaperatutkimuksia vuonna
2019 (Ramboll Oy) rautatiealueen maaperan pilaantumisen selvittamiseksi. Tehdyissa
tutkimuksissa Lappeenranta-Muukko rataosuudella on todettu haitta-aineita, paaasi-
assa metalleja ja PAH-yhdisteita, joiden pitoisuudet ylittivat valtioneuvoston asetuk-
sessa maaperan pilaantuneisuuden ja puhdistustarpeen arvioinnissa (Vna 214/2007)
esitetyt kynnys- ja ohjearvot. (Afry, 2023e)

Syksylla 2023 Afry Finland Oy on toteuttanut tarkentavia ymparistoteknisia tutkimuksia
aiemmin todettujen haitta-ainepitoisten maa-ainesten esiintymisen rajaamiseksi. Li-
saksi maaperanaytteet on otettu yhden MATTI-kohteen laheisyydesta, joka sijoittui
kaksoisratahankkeen laheisyyteen. Kyseista kohtaa ei ollut aiemmin tutkittu. Maape-
ratutkimuksissa ei todettu PIMA-asetuksen mukaisia kynnysarvon ylittavia haitta-ai-
nepitoisuuksia. Rautatiealueen pilaantuneisuus arvioidaan olevan pistemaista ja rajau-
tuvan vuonna 2019 tehdyille koekuoppatutkimusalueille. (Afry, 2023c).

Kohonneita haitta-ainepitoisuuksia on I6ytynyt vuonna 2019 osa-alueelta 6. Kyseessa
on pistemainen valtioneuvoston 214/2007 kynnysarvon ja alemman ohjearvon ylittava,
mutta ylemman ohjearvon alittava pitoisuus PAH-yhdisteita (Afry, 2023e).

Kaivuita tullaan tekemaan alueella, jolla on vuoden 2019 maaperatutkimuksissa to-
dettu maaperan pilaantuneisuutta. Kun maapera kunnostetaan ja kasitellaan asianmu-
kaisesti, ei haitta-aineista aiheudu vaaraa ymparistdlle tai terveydelle.

Maaperassa olevista haitta-aineista ei arvioida aiheuttavan ymparisto- tai terveysriskia
ratalikenteentoiminnassa. Ratakapasiteetin nostaminen voi lisata onnettomuuksien
riskia, joissa maaperaan paasee paikallisesti haitallisia aineita. Toisaalta kaksoisrata-
hankkeella arvioidaan olevan ymparistoriskeja lieventava vaikutus, silla hanke vahen-
taa onnettomuusriskeja minimoimalla junien kohtaamisia ja seisottamisia liikennepai-
koilla. (Afry, 2023d)

6.2.2 Vaikutukset luonnonymparistdoon ja luonnon monimuotoisuuteen seka
kasvillisuuteen ja elaimistdoon

Kaksoisraide sijoittuu nykyisen raiteen etelapuolelle. Ratakaytava kulkee rakennetun
kaupunkiympariston keskella. Radan varressa on useita pienia metsikoita tai kapeita
puistokaistaleita, jotka haviavat tai pienenevat kaksoisraiteen rakentamisen seurauk-
sena. Paaosin nama alueet ovat luontoarvoiltaan tavanomaisia kaupunkimetsikaita,
joiden alueilla ei esiinny huomionarvoisia kasvilajeja tai luontotyyppeja.
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Hankkeen merkittavimmat luontovaikutukset ovat suoria rakentamisesta johtuvia vai-
kutuksia. Lisaraiteen ja sen rakentamisen vaatiman tydalueen kohdalta poistetaan
puusto ja pensaat, ja levennetaan ratapenkkaa. Ratapenger levenee nykyisen radan
etelapuolelle maksimissaan noin 10 metrid. Osa-alueen 6 alueella radan laheisyydesta
on jo raivattu puustoa. Puustoa ja pensaikkoa poistetaan myos tydomaateiden ja ylijaa-
mamaiden sijoitusalueiden kohdilta. (Afry, 2023c)

Puuston poiston haitallisia vaikutuksia linnustolle voidaan lieventaa tekemalla hakkuut
lintujen pesimakauden ulkopuolella syys-maaliskuussa. Puiden kaatamisen tarve voi-
daan minimoida pitamalla tydmaa-alueet mahdollisimman pienialaisina ja suunnittele-
malla tydmaatiet niin, ettd uusia tieuria on tarpeen raivata mahdollisimman vahan.
(Afry, 2023c)

Osa-alueella 4 radan ja Hakalinkadun valissa on kapea puuvyohyke, jossa mm. kas-
vaa mantyja, haapoja ja koivuja. Radan rakentamisen myo6ta puusto joudutaan kaata-
maan alueelta. Hakalintien alikulun jalkeen kasvaa mannikkoa, jonka kautta voi olla
liito-oravien liikkumisyhteys radan yli. Mikali puustoa kaadetaan eika korvata uusilla,
heikentyvat liito-oravan liikkumismahdollisuudet.

Kaavamuutosalueen ulkopuolelle jaa Hovinpellon niitty. Maakunnallisesti arvokkaan
perinnemaisemakohteen kohdalla ratapengerta on jo levennetty Saimaan kanavan ra-
tasillan uusimisen yhteydessa. Uuden ratasuunnitelman toimenpiteet pysyvat ole-
massa olevalla rautatiealueella, joten kaavamuutoksella ja radan rakentamisella ei ole
Hovinpellon niittyyn vaikutuksia. (Afry, 2023c).

Suunnittelualueen itdosassa on kapea radanvarsimetsakaistale noin kilometrin mat-
kalla Kiilinkadun ja Muukon liikennepaikan valilla. Radan ja asutuksen valissa sijaitse-
van kaistaleen radanpuoleisesta reunasta on askettain poistettu puusto noin 20 metria
levealta vyohykkeelta. Siella ei liene tarpeen poistaa enempaa puustoa kaksoisraiteen
rakentamista varten. Radan pohjoispuolelle on suunnitteilla Lappeenrannan kaupun-
gin toimesta Laihianrannan uutta asuinaluetta suojaava meluvalli, jonka takia puustoa
joudutaan kaatamaan myéhemmin myds radan pohjoispuolelta Kiilinkadun alikulkusil-
lasta itdan pain. (Afry, 2023c) Kyseinen alue ei kuitenkaan kuulu tdhan kaavamuutos-
alueeseen.

Radan ja Pontuksen asuinalueen valista on I0ytynyt useampi kangasvuokkoesiintyma.
Kangasvuokko on uhanalainen laji. Paaosa kangasvuokon kasvupaikoista sijaitsee yli
20 metrin paassa nykyisesta radasta. Radan lahelld havaitut kangasvuokot tulee pyr-
kia siirtmaan pois, jos ne ovat vaarassa tuhoutua kaksoisraiteen rakentamisen takia.
Siirrolle tulee hakea luonnonsuojelulain mukainen lupa ELY-keskuksesta. Kasvupaik-
kojen sailyttdmisen mahdollisuus arvioidaan rakentamissuunnittelu- ja rakentamisvai-
heessa. Radan ja Pontuksen asutuksen valista on [0ytynyt myos valkolehdokin kasvu-
paikka. Valkolehdokki on luonnonsuojelulailla rauhoitettu laji. (Afry, 2023c; Afry,
2023d).

Uhanalaisen lajin ja huomionarvoisten lajien seka niiden elinympariston sailymista on
edistetty merkitsemalla Pontuksen asutuksen ja radan valiselle suojaviheralueelle
luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkea alue (luo-11). Aluetta tulee hoi-
taa siten, ettd huomionarvoiset ja uhanalaiset kasvilajit sailyvat.
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Muutoin osa-alueiden 4—6 metsaalueet ja viheralueet ovat luontoarvoiltaan tavanomai-
nen. Radan varressa on hiekka- ja sorapenkereita ja luiskia, joissa kasvaa mm. keto-
marunaa ja jotka ovat sen vuoksi potentiaalisia elinymparistoja joillekin uhanalaisille
hyonteislajeille. Osa kohteista haviaa rakentamisen seurauksena, mutta uusia vastaa-
van tyyppisia kasvupaikkoja voi muodostua uuteen ratapenkereeseen. (Afry, 2023c)

Suurin osa elaimista pystyy siitymaan pois rakennusalueilta. Joidenkin yksildiden
elinymparistdt saattavat kuitenkin havita tai pienentya rakentamisen seurauksena.
Suunnittelualueelle tai sen lahelle ei sijoitu sellaisia kohteita, joissa haitalliset vaikutuk-
set elaimistdodn voisivat olla erityisen suuria. Hankkeella ei arvioida olevan vaikutuksia
liito-oravan tai muiden luontodirektiivin liitteen 1V (a) lajien lisdantymis- tai levahdys-
paikkoihin. (Afry, 2023c). Aiemmin tehdyt radan parannusty6t ovat jo paikoin heiken-
taneet mahdollisuuksia liitaa radan yli. Kaksoisraiteen rakentamisen takia avoin alue
levenee noin 10 metria niissa kohdin, joissa ratapengerta ei ole viela levennetty. Liito-
oravat pystyvat edelleen likkumaan radan yli niissa kohdissa, joissa radan molemmat
puolet ovat puustoisia. Ratasuunnitelmassa on myds huomioitu liito-oravien liikkumis-
paikat eika naille kohdin ole osoitettu lisdhaltuunottoja. Lauritsalassa radan ja Muukon-
tien kohdalla liito-oraville sopivia liikkumisyhteyskohtia on nykytilanteessa vahan. Sai-
maan kanavan rannassa yhteys paranee ajan mittaan, kun uuden ratasillan alle kas-
vaa pensaita ja puustoa. Hakalintien alikulun kohdalla yhteys pyritdaan sailyttamaan
kaksoisraiteen rakentamisen jalkeen istutuksilla (Afry/ Soile Turkulaisen sahkdposti
29.11.2023).

Kaava-alueella esiintyy vieraslajina komealupiinia, joka on saadetty kansallisesti hai-
talliseksi vieraslajiksi. Haitallisia vieraslajeja ei saa paastaa ymparistoon, pitaa hal-
lussa, kasvattaa, kuljettaa, saattaa markkinoille, valittaa taikka myyda tai muuten luo-
vuttaa. (vieraslajit.fi 2023). Kiinteistdbn maanomistaja tai haltija on velvoitettu vieraslailla
(1709/2015) havittdamaan vieraslaji tai rajoittamaan sen leviamista, jos haitallisen vie-
raslajin esiintymasta tai sen leviamisesta voi aiheutua merkittavaa vahinkoa luonnon
monimuotoisuudelle taikka vaaraa terveydelle tai turvallisuudelle. Lappeenranta-
Muukko ratasuunnitelman selostusluonnoksessa on huomioitu kaava-alueelle olevat
vieraslajit seka esitetty toimenpiteita, joilla voidaan vahentaa vieraslajien leviamista ra-
dan rakentamisen yhteydessa. Lisaksi kaavakartalla on vieraslajien havittamiseen liit-
tyva yleismaarays. Vieraslajien torjunta vaatii eri viranomaisten, toimijoiden ja kaupun-
kilaisten yhteisty6ta.

Ylijadmamaat on suositeltavaa sijoittaa alueille, jotka ovat jo luonnontilaltaan muuttu-
neita. Osa-alueilla 5 ja 6 esiintyy haitallisia vieraslajeja, joten sijoittamalla maamassoja
kasvustojen paalle, voitaisiin samalla torjua vieraslajeja. Ylijagamamaita |gjitettaessa
tulee huolehtia, etta radan varressa esiintyvia haitallisia vieraslajeja ei leviteta uusille
alueille. (Afry, 2023c)

Luontokohteet

Kaava-alueella tai sen lahiymparistossa ei sijaitse Natura-alueita, valtakunnallisten
luonnonsuojeluohjelmien kohteita, luonnonsuojelualueita tai muita valtakunnallisesti
arvokkaita luontokohteita eika kaavalla ole niihin vaikutuksia. Luontoselvityksen mu-
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kaan kaava-alueella ei ole vesilain (2 luku 11 § ja 3 luku 2 §) suojeltuja vesiluontotyyp-
peja tai puroja, luonnonsuojelulain (64 § ja 65 §) suojeltuja luontotyyppeja, metsalain
(10 §) erityisen tarkeita elinymparistdja tai uhanalaisiksi arvioituja luontotyyppeja.

Osa-alueella 6 kasvaa kangasvuokkoja. Kangasvuokko on uhanalainen (luonnonsuo-
jelulaki 9/2023 75 § ja 76 §, luonnonsuojeluasetuksen 160/1997 liite 4), vaarantuneeksi
(VU) arvioitu laji (Hyvarinen ym. 2019) ja luonnonsuojelulailla rauhoitettu kasvilaji
(luonnonsuojelulaki 9/2023 74 §, luonnonsuojeluasetuksen 160/1997 liite 3a). Radan
rakentamisessa on otettava huomioon kangasvuokot ja tarvittaessa siirrettava ELY-
keskuksen luvalla kangasvuokot uuteen kasvupaikkaan. Asemakaavamuutoksen vai-
kutukset kangasvuokkoihin jaa vahaisiksi, kun uhanalainen laji otetaan huomioon kak-
soisraiteen suunnittelussa ja rakentamisessa. Radan varren metsikkdon voi syntya
myo0s uusia kangasvuokon kasvupaikkoja.

6.2.3 Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

Osa-alue 4 sijaitsee vedenhankinnan kannalta tarkealla pohjavesialueella, jonka poh-
javedesta pintavesi- ja maaekosysteemi on suoraan riippuvainen (1E Huhtiniemi,
0540501). Huhtiniemen pohjavesimuodostuman antoisuudeksi on arvioitu 14640 m3
paivassa. Pohjaveden maara ja kemiallinen tila on hyva (Liiteri-tietopalvelu 2023). Poh-
javesialue kuuluu riskiarvion mukaan riskialueelle. Pohjavesialueella on teollista toi-
mintaa, vilkasliikenteinen valtatie 6 ja polttonesteen jakelupisteita. Tiivis asutus ja te-
ollinen toiminta aiheuttavat kokonaisuutena kohtalaisen riskin pohjavesialueen veden-
laadulle. Merkittavan riskin aiheuttavat mahdolliset onnettomuudet valtatie 6:lla, teolli-
suusalueilla tai polttoaineen jakelupisteissa. (FCG 2014.)

Rautateiden ja rataliikenteen vaikutusta pohjavesiin on varsin vahan tutkittu varsinkin
ratalinjoilla. Tutkimukset ovat keskittyneet Iahinna liikennepaikoille. Itse junaliikenne ei
aiheuta paastdja. Myoskaan nykyaikaiset radat itsessaan eivat kuormita pohjavetta.
Pohjavesiin kohdistuvat riskit rajoittuvat lahinna kaluston vuotamiseen, varastoaluei-
siin, likennepaikkoihin, varikkoihin ja onnettomuustilanteisiin, joissa haitallisia aineita
voi imeytya maaperaan ja sita kautta pohjaveteen. Onnettomuudet tapahtuvat yleisim-
min liikennepaikoilla tai tasoristeyksissa eika niinkaan ratalinjoilla. (Ratahallintokeskus,
Oy VR-Rata Ab, Sito Oy 2008).

Pohjavesien kannalta on turvallisempaa, jos osa teilla kuljetettavista vaarallisista ai-
neista siirtyy rautateille, mikd mahdollistuu rautatien kuljetuskapasiteetin noustessa.
Kokonaisuutena kaavaratkaisulla ei ole kielteisia vaikutuksia pohjaveteen.

Koska raideliikenne ei aiheuta paastdja, mahdollisia vuotoja ja onnettomuustilanteita
lukuun ottamatta, ei radalla normaalisti ole vaikutuksia pintavesiin. Pintavedet ohjataan
kuivatusojiin. Radanvarren rikkaruohojen torjunnasta saattaa paasta torjunta-aineiden
hajoamistuotteita pintavesiin. Hankkeen toteuttaminen ei kuitenkaan lisaa torjunta-ai-
neiden kayttoa.

Lappeenrannan kaupungin hulevesien hallinnan ohjelman (kaupunkikehityslautakunta
7.4.2021) tavoitteilla ja tarkeysjarjestyksella pyritadn ennen kaikkea ehkaisemaan hu-
levesista aiheutuvia ongelmia, kuten tulvavaurioita ja vesistojen likaantumista seka yl-
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lapitdmaan luontaista veden kiertokulkua, kuten pohjavesien muodostumista. Tarkeys-
jarjestyksen avulla suunnitellaan kunkin kohteen (tontti, katualue, puisto, kaava-alue
jne.) hulevesien hallinta kohdekohtaisesti alueen olosuhteet huomioiden.

Tarkeysjarjestyksessa ensimmaisena on minimoida hulevesien muodostumista jarjes-
tamalla vetta imeyttavia ja haihduttavia pintoja alueille. Toisena tarkeysjarjestyksessa
on, etta hulevedet kasitellaan ja hyddynnetaan syntypaikallaan, jos maaperan laatu ja
muut olosuhteet sen sallivat, tai hyodynnetaan vedet niiden syntypaikalla esim. kaste-
luvetena ja kolmantena, ettd hulevedet johdetaan pois syntypaikaltaan suodattavalla
ja viivyttavalla jarjestelmalla pitaen poisjohdettavien vesien maara luonnontilaista vas-
taavalla tasolla.

Hulevesien imeyttamisella vahennetaan hulevesien maaraa ja yllapidetaan veden
luonnollista kiertokulkua imeyttamalla vedet imeytysrakenteen kautta pohjamaahan.
Imeyttaminen edistdd myos hulevesien laadullista hallintaa, kun vedet puhdistuvat
maaperan fysikaalisten, kemiallisten ja biologisten ominaisuuksien ansiosta.

Rakentaminen heikentaa hulevesien laatua, jolloin rakennustydmaalla on kiinnitettava
erityistd huomiota rakentamisen aikaiseen hulevesien hallintaan. Suunnittelussa huo-
miota tulisi kiinnittda ensisijaisesti eroosion ehkaisemiseen. Tahan voidaan merkitta-
vasti vaikuttaa tydmaan jarkevalla suunnittelulla eli rajoittamalla paljaan, huuhtoutumi-
selle alttiin maanpinnan ja maakasojen maaraa ja sijaintia, ohjaamalla tydémaakonei-
den kulkua seka kiinnittamalla huomioita kuivatusjarjestelyihin.

Kokonaisuutena asemakaavamuutoksella ei ole merkittavia vaikutuksia pintavesistoi-
hin tai pohjaveteen, normaalista radan toiminnasta ei aiheudu vaaraa pohjavedelle ja
pintavedet imeytyvat suoraan maaperaan tai ohjataan kuivatusojiin. Kaavaratkaisu tu-
kee luonnonmukaisen vesien kierron sailymista alueella.

6.2.4 Vaikutukset ilmastoon

llImaston lampeneminen aiheuttaa muutoksia, joita ei voida enaa kokonaan estaa tai
pysayttaa. limastonmuutoksen myo6ta lisdantyvat myrskyt, rankkasateet seka muut
saan aari-ilmiot voivat aiheuttaa riskeja junaliikenteen toimivuudelle ja vaurioittaa ra-
taa. limastonmuutokseen sopeutumisella tarkoitetaan sellaisia toimia, joilla voidaan
vahentaa, varautua ja sopeutua ilmastonmuutoksen aiheuttamiin muutoksiin, vaikutuk-
siin ja riskeihin. (Afry, 2023c)

Rautatien elinkaaren aikana syntyy ilmastoa lammittavia kasvihuonekaasupaastoja.
Kasvihuonekaasuista merkittavimmat on hiilidioksidi (C0O2), metaani (CHa) ja typpioksi-
duuli (N20). Kasvihuonekaasupaastot voivat olla joko suoria tai epasuoria, ja niita syn-
tyy paaasiassa rakentamisen aikana. llmastonmuutoksen hillintdan seka paikallisten
ja kansallisten ilmastotavoitteiden toteutumista voidaan edistaa vahentamalla kaksois-
raidehankkeesta aiheutuvia kasvihuonekaasupaastoja erityisesti rakentamisen ai-
kana. (Afry, 2023c)

Kaksoisraide sujuvoittaa Suomen kaakkoisosan raideliikennetta, ja mahdollistaa tielii-
kennetta vahahiilisemman henkilo- ja tavaraliikenteen (Afry, 2023c). Vahahiilinen liik-
kumismuoto edistaa osaltaan pyrkimyksia kohti hiilineutraalia yhteiskuntaa.
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6.3 Taloudelliset vaikutukset

6.3.1 Aluetaloudelliset vaikutukset
Tavara- ja henkildlikennemuutokset vaikuttavat yleisesti yritysten toimintaedellytyksiin

ja elinkeinoelamaan — tavaraliikennemuutokset logististen toimintaedellytysten kautta
ja henkildlikennemuutokset tydvoiman saatavuuden kautta. Vastaavasti seka henkilo-
likenne- etta tavaraliikennemuutokset vaikuttavat asukkaiden elinoloihin, viihtyvyyteen
ja vaestokehitykseen alueella — henkilolikenne muun muassa muiden kaupunkien ja
tydpaikkojen saavutettavuuden kautta ja tavaraliikennemuutokset yritysten kannatta-
vuuden ja tyollistdvyyden kautta.

Radan perusparantaminen ja kaksoisraiteen rakentaminen Lappeenrannasta Muuk-
koon ja sen jatkeena oleva Joutseno-Imatran valin kaksoisraide antavat paremmat lo-
gistiset toimintaedellytykset seka toimitusvarmuuden etta kustannustehokkuuden kan-
nalta, mika vahentaa kalliiden tuotannon seisausten riskia ja korvaavien kuljetusten
tarvetta ja parantaa yleisesti teollisuuden kilpailukykya. Parannus toimintaedellytyk-
sissa parantaa edellytyksia suurteollisuuden sailymiselle alueella ja helpottaa metsa-
klusterin kehittamista ja monipuolistamista. Suurteollisuuden ja siihen kytkeytyvien toi-
mialojen lisaksi myds muut alat hyotyvat tavarakuljetusten toimivuudesta, mika osal-
taan helpottaa alueen elinkeinoelaman monipuolistamista. Rakennemuutosta voidaan
maakunnassa paremmin hallita, tyollisyys paranee tai pysyy ennallaan ja vaikutukset
vaestokehitykseen ovat myonteisia.

6.3.2 Vaikutukset infraverkon toteutuskustannuksiin

Lappeenranta-Muukko ratasuunnitelman kokonaishanke sisaltaa kaksoisraideosuu-
den (9,4 km) rakentamisen valille Lappeenrannan asema — Muukon liikkennepaikka.
Lisaksi tehdaan meluntorjuntaa. (vayla.fi 2023)

Ratasuunnitelman mukaiset hankkeen arvioidut kokonaiskustannukset ovat 78,46 mil-
joonaa euroa [alv 0 %, MAKU-indeksi 140 (2015=100)]. Kustannuksiin sisaltyy Tirilan,
Oikotien, Lauritsalan etelaisen, Hakalin, Kiilinkadun ja Kiiskinmaen alikulkusiltojen ra-
kentaminen. Siltojen osuus kustannusarviosta on 5,98 milj. € ja melunsuojauksen
13,92 milj. €. (Afry, 2023c)

Lisaraide ja muut radan rakennustyot aiheuttavat myos johtojen siirtoja ja suojauksia.
Siirtojen kustannuksista vastaa hankkeesta vastaava.

6.4 Liikenteelliset vaikutukset

6.4.1 Vaikutukset liikenneverkkoon

Kaksoisraiteen rakentamisen yhteydessa tehdaan muutoksia alikulkutunneleihin ja ali-
kulkusiltoihin. Hakalin alikulkusilta uusitaan kokonaisuudessaan ja alikulun pituuskal-
tevuutta loivennetaan, mika osaltaan sujuvoittaa sillan kayttoa. Kaksoisraiteen toteu-
tuksen myo6ta alikulku pitenee, minka vuoksi esteeton nousu Maijankadulle edellyttaa
kevyen liikenteen vaylan linjauksen muutosta seka mahdollisesti tukimuuria. Muutos
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risteysalueen katukuvassa ei ole merkittava. Kevyen liikkenteen vaylan tasaus on ny-
kyisellaan hyvin jyrkka radan kaakkoispuolella, minka vuoksi ratasuunnitelmassa esi-
tetaan vaylan linjauksen siirtamista Maijankadun linjausta myotailevaksi ja tulevaksi
suoraan Maijankatu/ Kalevankatu -littymaan. Uusi linjaus tehdaan nykyisen kevyen
likenteen vaylan levyisena (3,5 m). Uuden alikulkusillan kohdalla alikulkukorkeus on
vahintaan 2,8 m (Afry, 2023c). Hakalin kevyen liikenteen vaylan muutoksista laaditaan
katusuunnitelma. Suunnitelma hyvaksytaan Lappeenrannan kaupunkikehityslautakun-
nassa.

Muutoin asemakaavalla tai kaksoisraiteen rakentamisella ei ole vaikutusta liikenne-
verkkoon osa-alueilla 4—6, vaikka ratasuunnittelun aikana on paatetty uusia kokonaan
myos Kiilinkadun ja Kiiskinmaen alikulkusillat. Rakentamisen aikaiset haitat kohdistu-
vat liikenteen poikkeusjarjestelyihin, jotka lisaavat viivytyksia ja vaikuttavat liikenteen
sujuvuuteen. Nama haitat kuitenkin poistuvat, kun radan ja siihen liittyvien rakenteiden
ja siltojen rakennus on saatu paatokseen.

6.4.2 Vaikutukset liikennemaariin, liikenteen toimivuuteen ja liikenneturvallisuu-
teen

Kaksoisraiteen vaikutukset liikennejarjestelmaan nakyvat seka maantieteellisesti laa-
jassa mittakaavassa etta paikallisella tasolla. Valtakunnallisella tasolla tarkasteltuna
kaksoisraide sujuvoittaa maan kaakkoisosan raideliikennetta ja mahdollistaa tieliiken-
netta vahahiilisemman henkilo- ja tavaraliikenteen (Afry, 2023c)

Haitalliset, likenteeseen kohdistuvat, vaikutukset keskittyvat ratahankkeessa rakenta-
misaikaan ja erityisesti liikennejarjestelyjen tuomiin viivytyksiin ja liikkenteen sujuvuu-
den hetkelliseen heikkenemiseen. (Afry, 2023c)

Kaksoisraide mahdollistaa junatarjonnan lisdamisen seka valityskyvyn paranemisen ja
nain ollen lisaa junaliikenteen houkuttelevuutta ja parantaa raideliikenteen kilpailuky-
kya muihin kulkumuotoihin verrattuna. Mikali henkildautoliikenteen maaran vahenee
kulkutapamuutosten myo6ta, niin silla on myods vaikutusta tielikenneonnettomuuksien
maaraan. (Afry, 2023c)

Raideliikenteen valityskyvyn kasvun myo6ta kaksoisraide mahdollistaa henkil6- ja tava-
raliikenteen kulkutapajakauman muutoksen raide- ja tieliikenteen valilla. Tama suju-
voittaa erityisesti pitkdn matkan tavaraliikennetta. (Afry, 2023c)

Kaksoisraiteen ja sen vaatiman huoltotiestdon rakentaminen, alikulkusiltojen rakennus-
tyot ja muutokset sekd muutokset tie- ja katuverkkoon aiheuttavat vaikutuksia erityi-
sesti rakennusvaiheessa. Tyomaaliikenne lisaa ajoneuvomaaria katuverkolla ja han-
kealuetta ymparoivilla maanteilla. Materiaalikuljetukset kuormittavat myos katuverkkoa
ja vaikuttavat paivittaisen liikenteen sujuvuuteen. Alikulkusiltojen rakentaminen aiheut-
taa useille risteysalueille poikkeusjarjestelyja. (Afry, 2023c)

Alikulkujen ja alikulkusiltojen muutosty6t vaikuttavat l1ahialueen asukkaiden ja tyossa-
kavijoiden arkeen. Alkukulkusiltojen rakentamisen ajaksi liikenne joudutaan ohjaa-
maan yleensa toisen alikulun kautta, mika hidastaa liikennetta ja pidentda matkaa.
(Afry, 2023c)
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Ratasuunnitelman ja asemakaavan negatiiviset likennevaikutukset kohdistuvat raken-
nusaikaan. Hyvalla suunnittelulla, oikea-aikaisella tiedottamisella ja selkeillda merkin-
ndilla voidaan vahentaa valiaikaisista liikennejarjestelyista aiheutuvia haittoja. (Afry,
2023c)

6.4.3 Vaikutukset likennemeluun

Valtioneuvosto on antanut paatoksen yleisista melutason ohjearvoista (VNp 993/92).
Paatoksen mukaan asumiseen kaytettavilla alueilla, virkistysalueilla taajamissa ja taa-
jamien valittdtmassa laheisyydessa seka hoito- tai oppilaitoksia palvelevilla alueilla on
ohjeena, ettd melutaso ei saa ylittdd ulkona melun A-painotetun ekvivalenttitason
(Laeq) paivaohjearvoa (klo 7-22) 55 dB eika yoohjearvoa (klo 22—7) 50 dB. Uusilla alu-
eilla melun yéohjearvo on kuitenkin 45 dB.

Lappeenranta-Muukko-ratasuunnittelun yhteydessa on laadittu melumallinnus. Mallin-
netut paiva- ja ydajan keskiaanitasojen tulokset ovat hyvin lahella toisiaan. Tama se-
littyy mallinnuksessa huomioidulla ymparivuorokautisella tavarajunaliikenteella. Tava-
rajunilla on henkildjunia suurempi melupaasto ja nain myds suurempi vaikutus muo-
dostuvaan keskiaanitasoon. (Afry, 2023a)

Vastaavasti myos nykytilanteen ja ennustetilanteen ilman meluntorjuntatoimia mallin-
netut keskiaanitulokset ovat hyvin samasuuruisia, koska liikennemaaran ennustettu
kasvu on hyvin vahainen. Kaksoisraiteen tuomalla geometriamuutoksella ei ole kay-
tanndn merkitystad melun leviamiseen, ja nopeuden kasvun vaikutukset jaavat vahai-
siksi. Nykytilanteessa paivaajan ohjearvon ylittavalle 55 dB melualueelle altistuu koko
Lappeenranta-Muukko rataosuudella 533 asukasta ja ennustetilanteessa ilman me-
luntorjuntatoimia asukkaita on 539. Y6ajan ohjearvon 50 dB ylittavalle melulle altis-
tuu nykytilanteessa koko Lappeenranta-Muukko rataosuudella 2721 asukasta ja en-
nustetilanteessa ilman meluntorjuntatoimia 2668. Erot nykytilanteeseen nahden joh-
tuvat ainoastaan raideliikenteen tuottaman melun muutoksista, koska asukasmaara-
laskennoissa rakennuskohtaiset asukasmaarat ovat yhtenevaiset. Asukasmaaralas-
kennat eivat huomioi alueelta poismuuttoa tai maankaytonmuutoksia. (Afry, 2023a)

Suunnitellun meluntorjunnan lahtdkohtana on ollut saavuttaa ratkaisut, joilla raidelii-
kennemelun vaikutuksia lievennetaan asuinrakennusten ja muiden herkkien kohteiden
alueilla. (Afry, 2023a)

Rata-alue sijaitsee padosin tihean asutuksen kaupunkialueelle, jossa asuinrakennuk-
set sijaitsevat hyvin lahella ratalinjaa jo nykytilanteessa. Edella esitettyihin valtioneu-
voston paatdoksen 993/1992 ohjearvoihin ei voida paasta kustannustehokkaasti kak-
soisraiteen rakentamisen myota. Kaksoisraiteen hankkeessa meluntorjuntatoimenpi-
teet on suunniteltu ratasuunnitelman suunnitteluperusteiden mukaan seuraavien ta-
voitteiden mukaisesti (Afry, 2023a):

- Yoaikaiselle korkeille melutasoille altistuvien asukkaiden lukumaara pienenee
ennustetilanteessa. Meluntorjunnan tavoitteena on saavuttaa keskiaanitaso
LAeq < 60 dB asuinrakennusten oleskelualueilla.

- Paiva- ja yoajan melutilanteissa keskiaanitason ohjearvot ylittaville melutasoille
altistuvien asukkaiden maara pienenee ennustetilanteessa.
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Ratahankkeessa kaytettavat meluesteet ovat kaiteita tai meluaitoja. Kaiteiden korkeu-
det vaihtelevat valilla kv+1,0 m — kv+1,2 m ja meluaitojen korkeudet kv+1,5 m — kv+3,0
m. Meluesteet ovat radan puolelta absorboivia. Esteiden absorptioluokka on A3, jolloin
vaimennus on 8 dB. Silloilla melukaiteet ovat 1,2 m korkeita, mutta melukaiteet eivat
absorboi aanta. (Afry, 2023a)

Lappeenranta-Muukko rataosuudelle suunniteltujen meluntorjuntatoimien vaikutus
melulle altistuvien asukkaiden lukumaaraan on selkea. Paivaajan ohjearvon ylittavalle
55 dB:n melualueelle altistuu koko rataosuudella jatkossa 99 asukasta ja ybaikaisen
ohjearvon 50 dB:n ylittavalle melulle altistuu 1746 asukasta. Suunnittelun tavoitteena
oli minimoida yo6aikaiselle yli 60 dB:n melualueelle altistuvat asukkaat, joita laskennan
mukaan ennustetilanteessa on koko rataosuudella alle 5, kun meluntorjunta huomioi-
daan. (Afry, 2023c)

Koska paiva- ja yOajan keskiaanitasot ovat hyvin lahella toisiaan, ja ydajan keskiaani-
taso on mitoittava, on seuraavissa kuvissa otteet ydajanmelutilanteessa ennustetilan-
teessa 2035 melutorjunnan kanssa. (Afry, 2023c)

NMT: 1996, : Ennuste 2035 + fjunta, PAIVA 07-22 |
Mallinnusverkon tiheys on 10m x 10m ja laskentakorkeus 2m maanpinnan ylapusella

Keskia#nitaso LAeq [dB(A)]

) 45 <= < 50
‘ 50 < 55

<=
\ @8  55<= < 60
60 <= <

€) AFRY 5

Kuva 46. Y0ajan melutaso ennustetilanteessa 2035 meluntorjunnalla Maijankadun ja Hakalin-
tien vélisella alueella (osa-alue 4) (Afry, 2023a).
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Kuva 47. Y6ajan melutaso ennustetilanteessa 2035 meluntorjunnalla Saimaan kanavan ja Lai-
hianrannan alueella (osa-alueet 5 ja 6) (Afry, 2023a).
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Kuva 48. Y0ajan melutaso ennustetilanteessa 2035 meluntorjunnalla Laihianrannan ja Pon-
tuksen asuinalueiden alueilla (osa-alue 6) (Afry, 2023a).

Rakentamisen aikaista melua voi aiheuttaa rakentamiseen liittyvat raskaat tyomaalii-
kenteen kuljetukset. Tydmaan merkittavimpia melulahteita ovat erilaiset pontitus-, paa-
lutus- ja tiivistystyot seka louhinta. Ratatdiden rakentamisen melua aiheuttavat toimin-
not liikkuvat radan mukaisesti, joten vaikutus yksittaisessa hairiintyvassa kohteessa on
lyhyt verrattuna koko rakennustydn kestoon. (Afry, 2023c)
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Kaksoisraiteen rakentamisen hairidvaikutuksia voidaan vahentaa erityisesti ajantasai-
sen tiedottamisen ja vuorovaikutuksen kautta. Meluvaikutuksia pystytdaan vahenta-
maan tyosuunnittelun keinoin. Keinoja ovat raskaan kumipyoraliikenteen kulkureittiva-
linnat, toiden vaiheistus ja toiminta-ajat mahdollisuuksien mukaan vahiten hairitsevaan
ajankohtaan seka erilaiset meluesteet (merikontit, roikotettavat matot ja valiaikaiset
seinakkeet). (Afry, 2023c)

Tarina ja runkomelu

Lappeenranta-Muukko rataosalle suunniteltu toinen raide sijoittuu nykyisen raiteen
etelapuolelle koko rataosalla. Uusi raide sijaitsee noin 5 metria lahempana etelapuo-
lelle sijoittuvaa rakennuskantaa nykytilanteeseen verrattuna. Uusi raide tulee olemaan
nykyista raidetta paremmassa kunnossa. Uuden radan kiskot eivat ole kuluneet, minka
vuoksi tarina ja runkomelu voivat uudella radalla olla pienempaa kuin vanhalla radalla.
(Afry, 2023a)

Tarinaa ja runkomelua ajatellen mahdolliseen haittavaikutukseen vaikuttavat eniten ta-
varaliikenteen painon ja nopeuden muutokset. Henkildliikenteen aiheuttamat haittavai-
kutukset ovat tavaraliikettd huomattavasti pienemmat, joten tarina- ja runkomelutar-
kastelu on tehty maarittavalle tavarajunaliikenteelle. Uudella raiteella sallitaan suunnit-
teluperusteiden mukaan kokonaispainoltaan 4500 tonnin juna. Nykytilanteen arvioin-
neissa junan kokonaispainona on kaytetty 2500 tonnia. Tavaraliikenteen sallittu akse-
lipaino suunnitellaan nostettavan 22,5 tonnista 25 tonniin. Suurin sallittu nopeus kysei-
sen akselipainon kalustolla tulee olemaan 100 km/h. Myds nykytilanteessa suurin sal-
littu nopeus on 100 km/h. (Afry, 2023a)

Suomessa 2010-luvulla ja 2020-luvun alussa liikkenndineet itaisen liikenteen junat oli-
vat kokonaispainoltaan yli 6000 tonnia, mutta pakotteiden vuoksi niiden liikenndinti on
lopetettu Suomen rataverkolla maarittamattomaksi ajaksi. Tuleva tilanne on siis pa-
rempi, kuin tilanne, jossa itaisen liikenteen kalusto liikenndi Lappeenranta-Muukko -
ratavalilla. (Afry, 2023a)

Vaikka raskaan tavaraliikenteen suurin sallittu nopeus Lappeenranta-Muukko -ratava-
lilla tulee olemaan 100 km/h, ei geometrian vuoksi kaikilla junatyypeilla sen saavutta-
minen ole tulevaisuudessakaan mahdollista. Nykytilanteessa tavaraliikenteen toteutu-
nut nopeus on 50-90 km/h Lappeenranta-Muukko rataosalla ja yleensa Lauritsalan
aseman kohdalla nopeutta on alennettu tatakin enemman. Ero 80 km/h ja 100 km/h
nopeuden valillda runkomelussa on noin -2 dB ja tarinan riskietaisyys pienenee noin 5—
10 metrilla. (Afry, 2023a)

Vuoden 2009 Luumaki-Imatran tavara -yleissuunnitelmassa tarinan on todettu kasva-
van ennustetussa tilanteessa ilman toimenpiteita noin kaksinkertaiseksi junien akseli-
painojen ja kokonaispainojen noustessa. Ratasuunnitteluvaiheen maapera- ja kalus-
totietoihin perustuvan laskennan mukaan tarina tulee nousemaan kaksoisraiteen
myota, muttei niin paljoa kuin yleissuunnitelma ennustaa. (Afry, 2023a)

Maapera- ja kalustotietoihin perustuvan laskennallisen arvioinnin mukaan tarina tulee
nousemaan kaksoisraiteen myota. Suositus uusien rakennusten ja vaylien suunnitte-
lussa eli varahtelyluokan C raja-arvo ylitetdan noin 35-80 metrin etaisyydella radasta
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ja suositus vanhojen asuinalueiden suunnittelussa eli varahtelyluokan D raja-arvo yli-
tetdan noin 25-50 metrin etaisyydella radasta riippuen pohjamaan tarkemmista omi-
naisuuksista. Tilanne paranee hieman kaksoisraiteen sekd uudemman ratarakenteen
vuoksi, mutta junan kokonaispainon nosto aiheuttaa tarinatasojen kasvamista radan
ymparistossa. (Afry, 2023c)

Runkomelun laskennallinen arviointi ei huomioi junan kokonaispainoa tai akselipainoa.
Nykytilanteen ja tulevan tilanteen ero arvioinnissa on radan kunnossa ja uuden raiteen
sijainnissa. Nykytilanteen laskennassa radan on kuitenkin oletettu olevan hyvassa kun-
nossa, joten muutos runkomelun arvioinnissa perustuu pelkastaan uuden raiteen si-
jaintiin. Radan pohjoispuolella runkomeluriskit eivat muutu nykytilanteeseen verrat-
tuna. Radan etelapuolella runkomelu voi valittya nykytilannetta noin 5 metria kauem-
mas radasta. Lahinna rataa olevat asuinrakennukset Tirilan, Lapveden, Hakalin ja Lai-
hian asuinalueilla sijoittuvat runkomelun laskennallisen riskialueen sisapuolelle. Uuden
raiteen myota riskialueelle sijoittuu hieman useampi asuinrakennus kuin nykytilan-
teessa. (Afry, 2023a)

Ratasuunnitelmassa tarinan ja runkomelun riskialueiksi on laskettu rataosan osuudet,
joiden varrella sijaitsevissa rakennuksissa tarinan laskennallisesti arvioitu voimakkuus
ylittda varahtelyluokan D raja-arvon (v,w95 > 0,6 mm/s) tai runkomelun ohjearvon 35
dB tulevassa tilanteessa (Afry 2023c).

Osa-alueiden 4—6 alueelle sijoittuvat alueet, joilla on tarve vaimentaa runkomelua on
esitetty seuraavassa taulukossa:

Ratakilometrivali pituus | Asuinrakennukset alueella | Vaimennuksen tarve
(m)

292+520- 1480 129 15dB

293+1000

95+300-296+700 1400 126 17 dB

Osa-alueiden 4-6 alueelle sijoittuvat alueet, joilla on tarve vaimentaa tarinaa on esi-
tetty seuraavassa taulukossa:

Ratakilometrivali pituus (m) | Asuinrakennukset | Vaimennuksen tarve
alueella

292+750-293+300 | 550 10 50 %

295+300-296+300 1000 8 40 %

Rakentaminen aiheuttaa rataymparistoon lyhytaikaista tarindhaittaa. Tarind aiheutuu
tydmaaliikenteesta seka maa- ja pohjarakennustdistd. Rakentamisen aikaisen tarinan
heilahdusnopeuden ohjearvo normaaleissa asuin- ja toimistorakennuksissa maa- ja
pohjarakennustdiden aiheuttamana on suurempi kuin junaliikenteen aiheuttaman tari-
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nan ohjearvo eli rakentamisen aikaisessa tarindssa sallitaan hieman suurempia ta-
rinatasoja. Rakentamisen aikaista tarinaa on helpompi hallita, kuin junaliikenteen ai-
heuttamaa tarinaa. Rakentamisen aikainen tarinanhallinta suunnitellaan rakentamis-
vaiheessa. (Afry, 2023c)

Haitallisten vaikutusten lieventamiskeinoja

Rakenteellisen meluntorjunnan keinojen, kuten meluvallien, -seinien ja -aitojen lisaksi
on joukko muita keinoja, joilla voidaan rajoittaa haitallisia meluvaikutuksia. Useissa ta-
pauksissa rakenteellisen meluntorjunnan keinoja ja muita meluntorjuntakeinoja on
syyta yhdistaa parhaan lopputuloksen aikaansaamiseksi. Melupaaston pienentaminen
vaikuttaa melutasoon kaikkialla vaylan ymparistdssa, toisin kuin meluesteet, joilla voi-
daan vaikuttaa Iahinna maantasossa ja vain meluesteen pituudella. Meluesteen vaiku-
tus myOs pienenee nopeasti etaisyyden kasvaessa meluesteen takana.

Ratamelun leviamista voidaan torjua laheisilla asuinalueilla rakennusten sijoittelulla.
Meluntorjuntaa voidaan toteuttaa tonteilla siten, ettd uudet rakennukset ja rakenteet
sijoitetaan meluntorjunnan kannalta optimaalisesti. Talldin autotalli, muut ulkoraken-
nukset, toimisto- ja liiketilat yms. sijoitetaan niin, ettd ne suojaavat piha-aluetta liiken-
teen melulta. Olennaista rakennusten kayttamisessa on se, ettd muodostuu mahdolli-
simman yhtenadinen pinta suojaamaan melulta herkempia kohteita. Mitd enemman
melu paasee liikkkumaan rakennusten valista, sitd heikompi suojaava vaikutus melun
esteeksi asetuilla rakennuksilla on. Tonttimeluaita voidaan yhdistaa ulkorakennuksiin,
jotta saadaan mahdollisimman yhtenainen rivistd meluntorjuntarakennetta. Parhaan
suojauksen saamiseksi esteen tulee ulottua reilusti suojattavan kohteen ohi. Nyrkki-
saantona voidaan pitaa, etta melueste on riittdvan korkea silloin, kun se katkaisee na-
koyhteyden melun lahteen ja pihalla oleskelevan valilla. Meluntorjunnan hoitaminen on
hankalinta silloin, kun suojattava piha sijaitsee alempana rinteessa kuin melun lahde,
kuten tilanne on suurimmassa osaa suunnittelualuetta ymparoivilla asuinalueilla.

Myos kasvillisuutta voidaan kayttda apuna meluntorjunnassa asuintonteilla. Kasvilli-
suuden tulee olla tiivis ja kerroksellinen, jolloin kasvillisuuden peittama huokoinen maa-
kerros tai kasvualusta vaimentaa melun kulkeutumista. Puiden ja pensaiden lehtien
havina tuottaa hairitsevaa melua peittavaa aanta kesaaikana. Oleskelualueen ja me-
luldhteen valissa on hyva olla mahdollisimman paljon pehmeaa maanpintaa, jotta
maanpinnan aikaan saama vaimennus melun etenemisreitille olisi mahdollisimman
suuri. Oleskelualueita reunustavat kasvit oikein sijoitettuna vahentavat melun heijas-
tumista. Radan varren kasvillisuus on enimmakseen avointa paahdeymparistéa, niitty-
maista tai Salpausselalle tyypillistd mantymetsaa. Kasvillisuus ei ole kovin kerroksel-
lista, jolloin sen melua vaimentava vaikutus on vahainen. Laheisten asuinalueiden
oleskelualueet voidaan rajata kuitenkin esimerkiksi pensasistutuksin ja monikerroksi-
silla istutuksilla, ja edistaa sita kautta kasvien tuomaa vaimennusta ja ennen kaikkea
luoda viihtyisia oleskelualueita.

Melulahteen osalta junaliikenteen aiheuttamia meluvaikutuksia voidaan vahentaa me-
lusuojausten lisaksi vaikuttamalla rautatieliikenteen ajankohtaan, kalustoon ja ajono-
peuksiin. Kaluston meluominaisuuksiin voidaan vaikuttaa 1ahinna kaluston uusimisen
kautta. EU:n jasenmaissa uuteen kalustoon sovelletaan yhteen toimivuuden teknisten
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eritelmien mukaisia maarayksia melusta. Uuden kaluston Iahtdmelutasojen tulee olla
noin 10 dB alhaisempia kuin nykyisen kaluston. Yhteen toimivuuden teknisten eritel-
mien maaraykset eivat koske itaisen yhdysliikenteen kalustoa. Junakaluston uusimi-
sen lisaksi raideliikenteen melupaastoja voidaan vahentaa myos raiteiden hionnalla ja
kunnossapidolla (1-3 dB) seka junien jarrupalojen vaihdolla (4—7 dB).

Runkomelun vaimennukseen voidaan kayttaa esimerkiksi pohjaimia, jotka voidaan to-
deta vaimentavan riittavasti runkomelua suunnittelualueen maaperalla. Parempaan
runkomelun vaimennukseen voidaan paasta sepelinalusmattoja kayttamalla. Sepelin-
alusmatoilla voidaan paasta yli 20 dB vaimennukseen kohteesta ja tuotteesta riippuen.
(Afry, 2023a)

Tarinan vaimentamiseen voidaan kayttda esimerkiksi polkkyihin asennettavia poh-
jaimia, kun vaimennusta tarvitaan alle 20 prosenttia. Yli 20 prosentin vaimennukseen
on vaikea paasta ilman mittavia maapera- ja tarinatutkimuksia kohteesta. Suomessa
ja Ruotsissa tehtyjen tutkimusten mukaan pohjaimet voivat vahentaa rautatieliikenteen
aiheuttamaa tarinaa noin 10-50 %, mutta vaativat tarkan suunnittelun ja laadukkaat
tarinamittaukset. (Afry, 2023a)

Lahteita:

- Melun- ja tarinantorjunta maankayton suunnittelussa (ELY-keskus, opas 02, 2013)
Opas kiinteistokohtaiseen meluntorjuntaan (Kuopion kaupunki 2021)

- Meluntorjunta kaavoituksessa (Carita Schwartz, Jyvaskylan yliopisto, bio- ja ymparistttieteiden
laitos ymparistttiede ja -teknologia, 2016)

- Melu terveyshaittana ja meluntorjunta virkamiehen tehtavana (Ari Saarinen, Ymparistoministerio,
Ihminen ymparistéssa -seminaari, Kuntatalo 29.10.2015)

- Neuvoja kiinteistdjen omatoimiseen meluntorjuntaan (Espoo, Helsinki, Kauniainen, Vantaa 2015)

- Helsingin katuverkon meluntorjuntaselvitys (Helsingin kaupungin rakennusviraston julkaisut
2003:9)

- The effects of vegetation on road traffic noise (Peng J., Bullen R., Kean S., Inter-noise 2014)

- Kasvillisuuden tehtavat julkisessa ymparistdssa (Heli Kiander, AMK opinnaytetyd Maisemasuun-
nittelun koulutusohjelma 2017)

6.4.4 Vaikutukset joukkoliikenteeseen ja kevyenliikenteen yhteyksiin

Kaavaratkaisulla ei ole vaikutusta joukkoliikenteen jarjestelyihin, muutoin kuin raken-
tamisen aikana, jolloin joukkoliikenteen reitteihin tulee poikkeusjarjestelyita alikulkusil-
tojen rakentamisen ajaksi.

Nykyiset kevyen lilkenteen reitit sailyvat ennallaan. Maijankadulle tulevan kevyen lii-
kenteen vaylan linjaukseen tulee pienia muutos uuden sillan rakentamisen myota. Sa-
malla vaylan liittymista liikkenneverkkoon sujuvoitetaan. Muilta osin kaavaratkaisulla ei
ole vaikutusta suunnittelualueen kevyen liikkenteen jarjestelyihin. Siltojen rakentaminen
aiheuttaa negatiivisia vaikutuksia vayliin, koska liikkennetta joudutaan ohjaamaan kier-
toteille. Sen seurauksena mm. matka-ajat pitenevat.

6.5 Sosiaaliset vaikutukset

6.5.1 Vaikutukset palvelujen alueelliseen saatavuuteen
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Asemakaavamuutos turvaa osaltaan Luumaen ja Imatran valisen rataosan pitkajantei-
sen kehittamisen osana Suomen paarataverkkoa. Asemakaavamuutoksella ei ole

vaikutusta suunnittelualueen lahipalveluihin eika niiden saavutettavuuteen. Lappeen-
rannan keskustaajaman palveluverkkoa voidaan kehittaa rataverkon ratkaisuista riip-
pumatta.

6.5.2 Vaikutukset ihmisen elinoloihin ja elinymparistoon

Kaavamuutoksella on vaikutusta lahimpana rataa asuvien ihmisten elinoloihin ja
elinymparistoon. Ratahankkeessa on esitetty junien raidenopeuksien nostamista seka
akselipainojen kasvattamista, joiden myoéta melu ja tarina lisdantyvat vahaisesti radan
lahiymparistdssa. Kaksoisraiteen rakentaminen mahdollistaa myo6s junaliikenteen
maarien kasvattamisen. (Afry, 2023c)

Melumallinnuksen mukaan nykyisen rataliikenteen aiheuttamalle Valtioneuvoston oh-
jearvon ylittavalle melulle altistuu paivaaikaan noin 533 asukasta ja yoaikaan 2 721
asukasta. Junien nopeuksien ja akselipainojen nostaminen aiheuttaa melumallinuksen
mukaisesti lievan melutason kohoamisen, jota kaytanndssa ei havaitse. Melulle altis-
tuvien maara ennustetilanteessa ei juurikaan kasva nykytilanteeseen verrattuna. (Afry,
2023c) Melukuormituksen rajoittamiseksi asemakaavassa on edellytetty rakennetta-
vaksi meluntorjuntarakenteita, joiden vaikutuksia on kasitelty tarkemmin kohdassa
6.4.3.

Suunnitellun kaksoisraiteen laheisyydessa rataliikenteen melu ylittaa paivalla sallitun
55 dB:n ohjearvon seka yolla sallittavan ohjearvon 50 dB:n rajan. Uusien asuinaluei-
den ohjearvona sovelletaan pienempaa ohjearvoa 45 dB, joka ilman meluntorjuntatoi-
mia ylitetdan noin 400 m etaisyydella rajasta. Tassa asemakaavassa ei ole kuitenkaan
osoitettu uusia asuintontteja, joilla sovellettaisiin kyseista 45 dB:n y6ohjearvoa. Lahim-
mat asuinalueet sijaitsevat vain 20—-60 metrin etaisyydella radasta. (Afry, 2023c)

Melulle altistuminen voi aiheuttaa terveyshaittaa, kuten hairitsevyytta, unen hairiinty-
mista ja elimistdn stressireaktioita (thl.fi). Ratasuunnitelman melumallinnuksen yhtey-
dessa ei ole mitattu tai mallinnettu kiinteistojen sisatilojen melutasoja. Raideliikenteen
meluhaitan ulottumista sisatiloihin ei voida mallinnuksella todentaa, mutta ei myoskaan
poissulkea. Melu voi aiheuttaa haittaa asukkaille seka toimipisteissa oleville ja tyos-
kenteleville henkildille. (Afry, 2023c). Sisamelua saadellaan asumisterveysasetuksella
(545/2015), jota sovelletaan terveydensuojelulain nojalla tehtavaan asunnon ja muun
oleskelutilan terveydellisten olosuhteiden valvontaan. Sisdmelun ohjearvoja sovelle-
taan asuinhuoneistoissa, palvelutaloissa, vanhainkodeissa, lasten paivahoitopaikoissa
ja vastaavissa tiloissa. Melutaso mitataan ikkunat, ulko-ovet ja tuuletusluukut kiinni.
(thl.fi) Erityisesti uusimmissa rakennuksissa ulkoseinan rakenne itsessaan torjuu me-
lua, ja sisatiloissa melutasot pysyvat paivisin alle 35 dB:n ja ydaikaan alle 30 dB:n.

Rataliikenteesta aiheutuu tarinaa, jolla voi olla haitallisia vaikutuksia lahialueen Kkiin-
teistoille ja vaikuttaa viihtyvyyteen. Tarinalle ja runkomelulle alistuu Lappeenranta-
Muukko rataosuudella tarinaselvityksen mukaisesti nykyisella rataliikenteella kuusi ra-
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kennusta. Mittaukset kohdistuivat 24 rakennukseen, jotka sijaitsevat alle 50-120 met-
rin etaisyydella radasta. Kaksoisraiteen rataosuudella ennustetilanteessa tarinan ja
runkomelun vaikutusalueelle sijoittuvien rakennuksien maara kasvaa vaikutusalueen
kasvaessa. Lappeenranta — Muukko -kaksoisrataosuudella tarinalle alistuu mallinnuk-
sen mukaisesti 47 rakennuksen asukkaat.

Mallinnuksessa kaksoisradan runkomelun arvioidaan puolestaan ylittavan 41 raken-
nuksessa nykyisen ratatoiminnan aiheuttaman runkomelun, ja runkomelun 35 dB oh-
jearvo ylittyy 551 rakennuksessa altistaen asukkaat runkomelulle tulevassa tilan-
teessa. Useat radan laheiset asuinalueet sijoittuvat runkomelun riskialueen sisapuo-
lelle. (Afry, 2023c)

Asemakaavan muutoksessa ei ole osoitettu uutta asuinrakentamista tai muuta melulle
herkkaa toimintaa radan laheisyyteen. Olemassa olevista asuinkiinteistoista lahimmat
rajoittuvat rautatiealueeseen tai sen valittomaan laheisyyteen, jolloin kiinteiston asuk-
kaat voivat kokea melun ja tarinan hairitsevana. Melun ja tarinan vaikutusalueella si-
jaitsee herkkia kohteita, kuten paivakoteja, kouluja ja hautausmaita. Osa-alueiden 5—
6 radan laheisyydessa sijaitsee Pontuksen koulu. Selvitysten mukaan tarinasta ei ai-
heudu hyvakuntoisille rakenteille vaurioita, vaan haitta on asumisviihtyvyytta heiken-
tava. Tarinan kokeminen on yksildllista ja osa ihmisista kokee alhaisenkin tarinan epa-
miellyttavana, kun taas osa tottumisen seurauksena ei hairiinny merkittavastakaan ta-
rinasta (Afry, 2023c).

Radan vaikutusalueella on viher- ja virkistysalueita seka urheilupuistoja noin 100-200
metrin etaisyydella radasta. Virkistys- ja ulkoilualueet ovat rataliikenteen meluvaiku-
tusalueella ja siita voi aiheutua viihtyvyyteen vaikuttavaa meluhaittaa. (Afry, 2023c)

Radalla on estevaikutus, joka vaikuttaa ihmisten liikkkumiseen ja elinoloihin. Rataosuu-
della on useita alikulkusiltoja ja -kaytavia eika niiden maara muutu kaksoisraiteen ra-
kentamisen myo6ta. Rataosuudella uusitaan siltoja ja toteutuksessa huomioidaan kul-
kuyhteyksien sujuvuus ja liikenneturvallisuuden parantaminen. Nykytilanteessa radan
ylitse on luvattomia kulkuyhteyksia. Turvallisuutta parannetaan aitaamalla rata taa-
jama-alueilla ja asutuskeskittymien laheisyydessa. (Afry, 2023c) Rataan rajoittuvat vir-
kistysalueiden kayttotarkoitus on muutettu asemakaavalla suojaviheralueiksi melu-
kuormituksen takia.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamisen aikaiset tydmaa- ja liikennejarjestelyt, melu, tarina ja poly voivat valiai-
kaisesti heikentaa elinoloja ja viihtyvyytta. Niiden terveydelliset haitat ovat epatoden-
nakoisia, johtuen melko lyhytkestoisesta altistumisesta. Rataosuuden rakentamisen
on arvioitu kestavan noin kaksi vuotta, ja ratatydn edetessa rakentamisen aikaiset vai-
kutukset ovat paikallisia ja siirtyvia. Rakentamisvaiheessa tehtavat toimenpiteet (esi-
merkiksi kaivut ja kairaukset) ja tyokoneiden kayttd lisdavat alueella melua ja pdlya
junaliikenteen aiheuttaman melun lisaksi. Rakentamisen aikaiset tydmaa-aidat vahen-
tavat polyn ja melun leviamista, mutta ne voivat vaikuttaa asuinympariston viihtyvyy-
teen ja esteellisyyteen. (Afry, 2023c)
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Rakentamisen aikainen likennemaarien (esim. materiaalikuljetukset) kasvu voi aiheut-
taa ruuhkautumista seka aiheuttaa lisdantyvaa melua, polya ja ilmasaasteita. Tydmaa-
jarjestelyt voivat vaikeuttaa kevyeen- ja autoliikenteen jokapaivaista liikkkumista. (Afry,
2023c)

Rakentamisesta aiheutuvista junaliikenteeseen kohdistuvista aikataulujen muutoksista
tai likennekatkoksista voi olla negatiivista vaikutusta seudullisen liikkumisen kannalta.
Raiderakentamisella on my0s positiivisia vaikutuksia alueelle, mikali siina hydédynne-
taan paikallista tydvoimaa ja alueen palveluita. (Afry, 2023c)

6.5.3 Vaikutukset ulkoilureitistoihin ja virkistysalueisiin

Kaksoisraiteen ja sen vaatimien rakenteiden seka huoltoteiden rakentamisen myéta
viheralueiden maara vahenee kaavamuutosalueella (osa-alueet 1-6) kokonaisuudes-
saan noin 7,75 hehtaarilla. Lahivirkistys- ja puistoalueita on muutettu suojaviheralu-
eiksi rataan rajoittuvilta osilta, koska kyseisilla alueilla ylittyvat melun ohjearvot. Radan
varren viheralueille on muodostunut ulkoilijoiden omia polkuja. Osa poluista jaa rata-
alueelle kaksoisraiteen rakentamisen mya6ta, ja totutut reitit katkeavat. Tiiviisti asuttu-
jen alueiden kohdalta rata aidataan, mika lisaa turvallisuutta luvattomien ylityksien va-
hentyessa. Myds meluesteet estavat radan luvattoman ylittamisen.

Rautatien suoja-alue ulottuu suojaviheralueille. Suoja-alue ulottuu 30 metrin etaisyy-
delle uloimmasta raiteesta. Vaylavirastolla on ratalakiin perustuva oikeus poistaa
suoja-alueelta liikenneturvallisuutta vaarantava niin sanottu riskipuusto tai muu korkea
kasvillisuus. Riskikasvillisuudella tarkoitetaan korkeaa kasvillisuutta, joka voisi kaatu-
essaan aiheuttaa vaaraa liikenteelle tai haittaa radanpidolle ja rautatielle.

Rautatiealueelta poistetaan paasaantoisesti kaikki puusto, kun taas suoja-alueelta
poistetaan lahtokohtaisesti vain riskipuut. Puuston poistamisessa otetaan huomioon
ymparistonakokohdat ja erilaiset lupatarpeet. (Vaylavirasto, 2022)

Kaksoisraiteen rakentamisen yhteydessa suojaviheralueilta poistetaan todennakai-
sesti myos riskikasvillisuus samassa yhteydessa, kun rautatiealueen puusto poiste-
taan rakentamisen tielta. Suojaviheralueiden puusto harvenee, jolloin nakdsuoja asu-
tusalueille pain heikkenee.

6.6 Kulttuuriset vaikutukset

6.6.1 Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen

Suunnittelualue liittyy Iahes kaikilta sivuiltaan suoraan olemassa olevaan kaupunkira-
kenteeseen. Kaavamuutos koskee rautatiealuetta. Kokonaisuutena kaavaratkaisun
vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen jaavat vahaisiksi, silla ratakaytava on jo ole-
massa kaupunkirakenteessa. Radan estevaikutus ja taajamarakennetta jakava vaiku-
tus sailyvat ennallaan. Nykyiset radan ali johtavat alikulkusillat sailyvat, eika uusia va-
rauksia ole osoitettu alueelle.
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Lappeenranta-Luumaki kaksoisraide toteuttaa valtakunnallisia alueidenkayttotavoit-
teita ja edistaa valtakunnallisen liikennejarjestelman toimivuutta seka tavara- etta hen-
killiikenteen osalta kehittamalla olemassa olevia yhteyksia. Kaksoisraide sujuvoittaa
Suomen kaakkoisosan raideliikennetta ja mahdollistaa tieliikennetta vahahiilisemman
henkil6- ja tavaraliikenteen (Afry, 2023c).

6.6.2 Vaikutukset rakennuksiin ja rakenteisiin seka yhdyskuntateknisen huollon
verkostoihin

Kaavamuutosalueella ei sijaitse rakennuksia. Rataosuudelle (osa-alueet 1-3 ja 4-6)
rakennetaan yhteensa kuusi siltaa, joista nelja tulee olemaan ratasuunnitelman mu-
kaan kokonaan uusia (Kiiskinméaen, Kiilinkadun, Tirilan ja Hakalin alikulkukaytavat/ ali-
kulkusillat). Vanhan Viipurintien silta ei kuulu ratasuunnitelman alueeseen.

Lappeenrannan aseman ja Muukon valisella rataosuudella on viela muutamia 30-luvun
kivisiltoja, kuten Vanhan Viipurintien ja Tirilan alikulkusillat, jotka korvataan uusilla sil-
loilla. Vanhoja siltoja ei kuitenkaan sijoitu osa-alueille 4—6.

Osa-alueen 4 alueella uusi Hakalin alikulkukaytava aiheuttaa kevyen lilkkenteen vaylan
tasauksen alentamistarpeen. Lisaksi vaylan tasaus on nykyisellaan hyvin jyrkka radan
etelapuolella, minkd vuoksi ratasuunnitelmassa on esitetty linjauksen siirtamista Mai-
jankatua myotailevaksi. Uusi linjaus tulisi suoraan Maijankadun ja Kalevankadun liitty-
maan. Sillan kohdalla alikulkukorkeus on vahintaan 2,8 metria. (Afry, 2023c)

| % '/' 2
A Kuntokatu 8 ’/'/ _//
< QX 5/
o)) 78 o
N| 6773940 O, .~ p
A ", 7Muuntamon
Nykyine /,/ Vs Osiirto
rautatiealueen raj : 27 e
rajgx 7 ¢ {'\% i 4
a £ "///,\\{/ £ 7
Nyk %% G5 L, Yhdistelma-
raide (PR) 7 lase—rf kaid
v —— / KZJ e
Uusi 7 4 % \,._@)
eteldinen raide (ER) . Uusk 2F & S
# ~ i7" o 3
4 - rdan @ 7S
Y 45 s'alaoqu O
y . S g >
y 3 4 é‘;’ N| 6773870
Y, alb’ }3@60 Nykyine r—Ehdotettu haltuunottoalueen
y /~ rautatiealueen raja raja
// /
4

Kuva 49. Alustava luonnos Maijankadun uudesta kevyen liikenteen vaylan linjauksesta. (Afry,
2023c)

Kaavaratkaisulla ei ole vaikutuksia yhdyskuntateknisen huollon verkostoihin. Kaavan
toteuttaminen ei aiheuta vesi-, viemari- tai energiaverkostojen uudisrakentamistar-
peita. Radan rakentaminen saattaa kuitenkin aiheuttaa olemassa olevien kunnallistek-
nisten linjojen siirtdmista. Muutokset kohdistuvat 1ahinna kaivojen siirtdmiseen seka
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suojaputkien jatkamiseen. Kaksoisraiteen alta siirretdan telekaapeleita osa-alueilla 4—
6. Olemassa oleva infraverkosto on huomioitu asemakaavassa johtorasitteilla.

6.6.3 Vaikutukset kaupunkikuvaan

Kokonaisuutena kaavamuutoksen vaikutukset kaupunkikuvaan jaavat vahaisiksi ja
paikallisiksi, silla kaksoisraide sijoittuu olemassa olevaan ratakaytavaan. Uutta raken-
tamista ovat meluaidat ja seka muut radan rakenteet, jotka nakyvat lahimaisemassa.
Meluaitojen haitallisia vaikutuksia kaupunkikuvaan voidaan ehkaista huolellisella to-
teutussuunnittelulla seka korkeatasoisten ja ymparistoonsa sopivien materiaalien ja
varien kaytolla. Meluaitojen varit vaihtelevat alueittain, varisavyina kaytetaan punai-
sesta ja havunvihreda. Kaiteet ovat varitykseltdan harmaat. Asemakaavan yleisten
maaraysten mukaan ratasiltojen ja meluesteiden suunnitelmista on pyydettava lau-
sunto kaupunkikuvatydoryhmalta ja museoviranomaiselta. Ratasuunnitelman aineis-
toon kuuluu tyyppikuvat meluntorjuntaratkaisuista (kuva 50). Siltojen kaiteet toteute-
taan lasisina. Melukaiteissa on terasverkko. Meluaidoissa on puolestaan puurimoitus.

Kaksoisraidetta varten rakennetaan nykyisten siltojen etelapuolella toinen silta tai sit-
ten koko silta uusitaan. Uusien siltojen siltandkyma kevenee, kun samaan aukkoon
tulee seka ajorata etta kevyen liikenteen vaylat. Maisemointi ja valaistus liittavat uudet
sillat osaksi ymparistdéaan, jolloin niiden vaikutus kaupunkikuvaan jaa vahaiseksi ja
paikalliseksi.
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Kuva 50. Meluntorjuntarakenteiden tyyppikuvat (Afry, 2023c).
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6.6.4 Vaikutukset rakennettuun kulttuuriymparistoon ja arkeologiseen kulttuuri-
perintédn

Asemakaavamuutoksella ja radan rakentamisella on vahaisia vaikutuksia radan lahei-
syydessa olevien kulttuuriymparistdjen arvoihin. Radan rakentamisen suurin vaikutus
Murheistenrannan, Laihianrannan ja Myllyniemen maakunnallisesti arvokkaille asuin-
alueille on maavalli, joka on tarkoitus rakentaa Laihianrannan kohdalle radan pohjois-
puolelle. Kyseinen maavalli ei kuitenkaan sisally tahan asemakaavamuutokseen eika
ratasuunnitelmaan. Radan varressa on ollut Salpausselalle tyypillinen mantyvoittoinen
kangasmetsa. Puustoa on jo kaadettu radan perusparannuksen yhteydessa. Laihian-
rannantien ja radan valiselle alueelle on tarkoitus 13jittaa ylijgdmamaita radan raken-
nustydmailta. Muutokset eivat kuitenkaan kohdistu alueiden kulttuuriarvoihin, vaan
ovat enemmankin muutoksia nakymiin ja maisemaan. (Afry, 2023c)

Kaavamuutosalueella ei ole muinaismuistolain (295/1963) rauhoittamia kiinteitd mui-
naisjaannoksia, joten kaavaratkaisulla ei ole vaikutusta arkeologiseen kulttuuriperin-
téon. Osa-alueiden 5 ja 6 valiin (eli kaavamuutosalueen ulkopuolelle) jaa Pontuksen
kaivannon muinaisjaannosalue, johon kohdistuvat ratasuunnitelman toteuttamisen
merkittavimmat vaikutukset, silla kaksoisraiteen ja huoltotien toteutus edellyttavat niita
varten toteutettavan penkereen osalta tayttéa. Muinaisjaanndsalue on muinaismuisto-
lain nojalla suojeltu ja alueen kaivaminen, peittdminen, muuttaminen ja muu siihen ka-
joaminen on muinaismuistolain nojalla kielletty. Nykyinen rautatie on jo aiheuttanut
muutoksia muinaisjaannosalueella. Muinaisjaannosalue ulottuu nykyisen radan mo-
lemmille puolille. Kaksoisraide seka huoltotie sijoittuvat olemassa olevan radan yhtey-
teen, mika vahentaa muutosten merkittavyytta. Radan ja huoltotien rakentaminen ei
kuitenkaan vahenna muinaismuiston arvoa. Pontuksen kaivannossa radan pohjois-
puolella on hautaa tai noin 100 metria radan eteldpuolella on taisteluhauta, joihin ei
kohdistu vaikutuksia.

6.6.5 Vaikutukset seudullisten suunnitelmien toteutumiseen

Asemakaavaratkaisu on kaikilta osin vahvistetun maakuntakaavan mukainen. Suun-
nittelualue on osoitettu merkittavasti kehitettavaksi paaradaksi. Paaradan suunnitte-
lussa tulee varautua kaksoisraiteen rakentamiseen ja suunnittelussa tulee ottaa huo-
mioon raideliikenteesta aiheutuvat melu- ja tarinahaitat seka paastot riittavan pitkalle
tulevaisuuteen. Maakuntakaavan tavoitteena on liikenteen sujuvuus, jossa maankaytto
seka liikenne yhteensovitetaan ja vahennetaan liikenteen aiheuttamia haitallisia vaiku-
tuksia. Suunnittelualueella ei ole vaihemaakuntakaavan varauksia.

Maakuntakaavan suunnittelumaarayksen mukaisesti asemakaavamuutos edistaa
paaradan kehittamista ja mahdollistaa kaksoisraiteen rakentamisen. Melulle altistuvien
maaraa pyritaan vahentamaan meluntorjuntaratkaisuilla.

Kaavamuutos mahdollistaa myds taajamajunayhteyden toteuttamisen Lappeenrannan
ja Imatran valille. Lappeenrannan ja Lauritsalan liikennepaikat sailyvat ennallaan ei-
vatkd ne kuulu kaavamuutosalueeseen. Kaksoisraiteen ratasuunnitelmassa ei ole
otettu kantaa taajamajunayhteyksiin, mutta kaksoisraide sinansa parantaa mahdolli-
suuksia yhteyden toteuttamiseksi.
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Yleiskaavan toteutuminen

Asemakaavoitusta ohjaavana kaavatasona toimii oikeusvaikutteinen yleiskaava. Rau-
tatie on huomioitu Lappeenrannan keskustaajaman osayleiskaavoissa merkinnalla
paarata seka rautatiealueen aluevarauksella. Osayleiskaavoissa on huomioitu myos
nykyiset alikulkusillat. Asemakaavaratkaisu on yleiskaavan aluevarausten mukainen.

Osayleiskaavan tavoitteena on kehittaa likennejarjestelmaa kokonaisuutena eri liikken-
nemuotojen tarpeet, maankayton suunnitelmat seka alueen ja sen ympariston nykyi-
nen liikkenneverkko huomioiden. Liikenneratkaisuilla edistetaan seudun kilpailukykya ja
elinvoimaisuutta, turvataan elinkeinoeldaman toimintaedellytykset seka parannetaan
ympariston laatua ja liikkenneturvallisuutta. Osayleiskaavoissa on varauduttu kaksois-
raiteen toteuttamiseen rataosuudella. Asemakaavaratkaisu on myos talta osin
osayleiskaavan mukainen ja tukee osayleiskaavan tavoitteiden toteuttamista. Kaava-
ratkaisu edistda paaradan kehittamista, jolloin radan valityskyky ja toimintavarmuus
paranevat.

6.7 Valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden toteutuminen

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ovat osa maankayttd- ja rakennuslain mu-
kaista alueidenkaytdon suunnittelujarjestelmaa. Alueidenkayttotavoitteiden tehtavana
on varmistaa valtakunnallisesti merkittavien seikkojen huomioon ottaminen maakun-
tien ja kuntien kaavoituksessa seka valtion viranomaisten toiminnassa, auttaa saavut-
tamaan maankaytto- ja rakennuslain ja alueidenkayton suunnittelun tavoitteet, joista
tarkeimmat ovat hyva elinymparisto ja kestava kehitys, toimia kaavoituksen ennakoi-
van ja vuorovaikutteisen viranomaistyon valineena valtakunnallisesti merkittavissa alu-
eidenkayton kysymyksissa seka edistaa kansainvalisten sopimusten taytantdonpanoa
Suomessa.

Maankaytto- ja rakennuslain mukaan tavoitteet on otettava huomioon ja niiden toteut-
tamista on edistettdva maakunnan suunnittelussa, kuntien kaavoituksessa ja valtion
viranomaisten toiminnassa. Valtioneuvoston paatds on tullut voimaan 1.4.2018.

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ovat:

Toimivat yhdyskunnat ja kestava liikkuminen

Tehokas liikennejarjestelma

Terveellinen ja turvallinen elinymparisto

Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriymparistd seka luonnonvarat
. Uusiutumiskykyinen energiahuolto

R

Asemakaava on laadittu siten, etta se toteuttaa valtakunnallisia alueidenkayttotavoit-
teita.

Toimivat yhdyskunnat ja kestava liikkuminen

Edistetaan koko maan monikeskuksista, verkottuvaa ja hyviin yhteyksiin perustuvaa
aluerakennetta, ja tuetaan eri alueiden elinvoimaa ja vahvuuksien hy6dyntamista.
Luodaan edellytykset elinkeino- ja yritystoiminnan kehittdmiselle sekd vaestokehi-
tyksen edellyttamalle riittavalle ja monipuoliselle asuntotuotannolle.
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Luodaan edellytykset vahahiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskuntakehitykselle,
joka tukeutuu ensisijaisesti olemassa olevaan rakenteeseen. Suurilla kaupunkiseu-
duilla vahvistetaan yhdyskuntarakenteen eheytta.

Edistetaan palvelujen, tydpaikkojen ja vapaa-ajan alueiden hyvaa saavutettavuutta
eri vaestoryhmien kannalta. Edistetaan kavelya, pyorailya ja joukkoliikennetta seka
viestinta-, liikkumis- ja kuljetuspalveluiden kehittamista.

Merkittdvat uudet asuin-, tyopaikka- ja palvelutoimintojen alueet sijoitetaan siten,
ettd ne ovat joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn kannalta hyvin saavutettavissa.

Radan palvelutason parantaminen lisaa erityisesti niiden paikkakuntien vetovoimaa,
joilla nopeat henkiléjunat pysahtyvat. Kaavamuutosalueen lansipuolella on Lappeen-
rannan rautatieasema, jolla pysahtyvat henkildjunat. Matkustamisen ja kuljetusten no-
peutuminen parantavat yritysten toimintaedellytyksia, mika lisaa asemapaikkakuntien
ja niiden kaupunkiseutujen houkuttelevuutta yritysten sijoittumispaikkana.

Radan perusparantaminen ja kaksoisraiteen rakentaminen lisaavat elinkeinoelaman ja
teollisuuden mahdollisuuksia toimia radan vaikutusalueella nykyista tehokkaammin.
Nopeammat yhteydet ja mahdollisuus raskaampien kuljetusten kayttoon vahentavat
teollisuuden kustannuksia ja parantavat sen kilpailukykya.

Rautatieliikenne on ymparistoystavallinen kulkumuoto, joka osaltaan lieventaa taaja-
mien ruuhkautumista, vahentaa liikenteen kokonaispaastoja ja tukee kestavan kehi-
tyksen mukaisen yhdyskuntarakenteen kehittymista.

Kaavaratkaisu parantaa palvelujen, tyopaikkojen ja vapaa-ajan alueiden saavutetta-
vuutta eri vaestoryhmien kannalta. Kaavaratkaisu turvaa kavelyn, pyorailyn ja joukko-
likenteen edellytykset suunnittelualueella ja parantaa yksityiskohdissaan alikulkutun-
nelien ja niiden lahiymparistojen turvallisuutta ja toimivuutta.

Tehokas liikennejarjestelma

Edistetaan valtakunnallisen liikennejarjestelman toimivuutta ja taloudellisuutta ke-
hittdmalla ensisijaisesti olemassa olevia likenneyhteyksia ja verkostoja seka var-
mistamalla edellytykset eri likennemuotojen ja -palvelujen yhteiskaytt66n perustu-
ville matka- ja kuljetusketjuille seka tavara- ja henkil6liikenteen solmukohtien toimi-
vuudelle.

Turvataan kansainvalisesti ja valtakunnallisesti merkittavien liikkenne- ja viestintayh-
teyksien jatkuvuus ja kehittamismahdollisuudet sek& kansainvalisesti ja valtakun-
nallisesti merkittavien satamien, lentoasemien ja rajanylityspaikkojen kehittamis-
mahdollisuudet.

Tavaraliikenne- ja henkildlikennemuutokset vaikuttavat yritysten toimintaedellytyksiin
ja elinkeinoelamaan, tavaraliikennemuutokset logististen toimintaedellytysten kautta ja
henkilolikennemuutokset tyovoiman saatavuuden kautta. Vastaavasti seka henkilolii-
kenne- etta tavaralikennemuutokset vaikuttavat asukkaiden elinoloihin ja viihtyvyyteen
alueella, henkildlikenne muun muassa muiden kaupunkien ja tyOpaikkojen saavutet-
tavuuden kautta ja tavaraliikennemuutokset yritysten kannattavuuden ja tyollistavyy-
den kautta.
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Kaavamuutoksen toteuttaminen edistaa valtakunnallisen liikennejarjestelman toimi-
vuutta ja taloudellisuutta kehittdamalla olemassa olevaa liikenneyhteyksia ja verkostoja.
Kaavan mahdollistama kaksoisraiteen toteuttaminen parantaa Ita- ja Kaakkois-Suo-
meen rautatieyhteyksia Paakaupunkiseudulle, rannikon satamiin ja muualle Suomeen.
Kaksoisraide lisda olennaisesti radan valityskykya ja ehkaisee tehokkaasti sen ruuh-
kautumista tavara- ja henkildliikenteen kasvaessa.

Liikennejarjestelmatasolla kaksoisraiteen rakentamisella on valillisia vaikutuksia, kun
henkildliikennetta ja etenkin raskasta tieverkkoa kuluttavaa tavaraliikennetta voi siirtya
maanteilta rautateille. Tama vahentaa tai ainakin lykkaa tieverkon kehittamisinvestoin-
tien tarvetta ja saastaa tieverkon yllapitokustannuksia.

Asemakaava parantaa edellytyksia eri likennemuotojen ja -palvelujen yhteiskayttoon
perustuville matka- ja kuljetusketjuille seka tavara- ja henkiloliikenteen solmukohtien
toimivuudelle.

Terveellinen ja turvallinen elinympaéristo

Ehkaistddn melusta, tarindsta ja huonosta ilmanlaadusta aiheutuvia ymparist6- ja
terveyshaittoja.

Haitallisia terveysvaikutuksia tai onnettomuusriskeja aiheuttavien toimintojen ja vai-
kutuksille herkkien toimintojen valille jatetaan riittavan suuri etaisyys, tai riskit halli-
taan muulla tavoin.

Kaksoisraiteen rakentaminen mahdollistaa junaliikenteen lisaantymisen, junien no-
peuksien nousun seka akselipainojen kasvun. Nama lisaavat melua ja tarinaa. Melu-
vaikutuksia voidaan vahentaa melusuojauksien lisaksi vaikuttamalla rautatieliikenteen
ajankohtaan, kalustoon ja ajonopeuksiin. Kaluston meluominaisuuksiin voidaan vaikut-
taa lahinna kaluston uusimisen kautta.

Kaava-alueella ei itsessaan ole melulle herkkia toimintoja, kuten asumista. Rautatie-
alue sijaitsee rakennetussa kaupunkiymparistdssa, jossa radan molemmin puolin on
asutusta ja muuta melulle herkkaa toimintaa. Ratasuunnitelmassa on esitetty melun-
torjuntaratkaisuja meluhaittojen vahentamiseksi.

Tarinan osalta kaksoisraiteen rakentamisella voi olla jopa positiivisia vaikutuksia. Uusi
raide saattaa perustamistapansa ja pohjaolosuhteidensa vuoksi vahentaa tarinahait-
toja, silla puolella rataa, mihin se sijoittuu.

Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriympéristd seka luonnonvarat

Huolehditaan valtakunnallisesti arvokkaiden kulttuuriymparistojen ja luonnonperin-
non arvojen turvaamisesta.

Edistetaan luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaiden alueiden ja ekologis-
ten yhteyksien sailymista.

Huolehditaan virkistyskayttdon soveltuvien alueiden riittdvyydestd seka viher-
alueverkoston jatkuvuudesta.

Kaavamuutoksella ei ole vaikutusta rakennetun kulttuuriympariston kohteisiin eika val-
takunnallisesti arvokkaisiin luonnonymparistoihin.
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Radan reunavyohykkeen kasvillisuus vahenee radan rakentamisen myo6ta, mutta uu-
sille ratapenkoille voi ajansaatossa muodostua korvaavia paahdeymparistdja seka
suojakasvillisuutta asutuksen ja radan valiin. Asemakaavan toteuttaminen ei uhkaa
luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaiden alueiden ja ekologisten yhteyksien
sailymista.

Kaavan toteuttamisella ei ole merkittavia vesisto- eika pohjavesivaikutuksia. Osa-alue
4 sijoittuu 1E-luokan pohjavesialueelle, mutta pohjaveden pinta on niin syvalla maa-
kerrosten alla, eikd radan tai siltojen rakentaminen vaikuta siihen. Vetta lapaisevien
pintojen maara ei olennaisesti muutu. Kaavan toteuttamisella ei ole myoskaan vaiku-
tuksia pintavesiin.

7 ASEMAKAAVAN TOTEUTTAMINEN

7.1 Toteuttaminen ja ajoitus

Ratasuunnitelma asetettaneen yleisesti nahtaville vuoden 2024 alussa. Ratasuunni-
telma voidaan hyvaksya sita koskevien asemakaavojen saatua lainvoiman. Ratasuun-
nitelman jalkeen laaditaan radan rakennussuunnitelma seka tehdaan investointipaa-
tos.

7.2 Kaavan hyvaksyminen

Asemakaavan hyvaksyy MRL 52 §:n mukaisesti Lappeenrannan kaupunginvaltuusto.

Lappeenrannassa 5.12.2023, muutettu 20.3.2024

Tiia Sillgren, kaavasuunnittelija
Matti Veijovuori, asemakaava-arkkitehti

Maarit Pimia, kaupunginarkkitehti

Muutokset 20.3.2024

Kaupunkikehityslautakunnan kasittely 13.12.2023, kaupunginhallituksen kasittely
18.12.2023 (jatettiin poydalle), kaupunginhallituksen kasittely 8.1.2024, ehdotusvai-
heen (MRA 27 §) nahtavilldolo 22.1.-21.2.2024.

Kaava-asiakirjoja on muutettu MRA 27 § nahtavilla olon jalkeen seuraavasti:

- Osa-alueiden 4—6 kaavakarttalehtien meluestemerkinnat on tarkistettu siten, etta
ne vastaavat Lappeenranta-Muukko ratasuunnitelmaa. Ratasuunnitelma on ase-
tettu Vaylaviraston toimesta nahtaville 27.2.-28.3.2024 valiseksi ajaksi. Kaava-
karttalehtien meluestemerkintojen likimaaraisten korkeusasemien lukuarvoja seka
melusuojausten pituuksia on paivitetty vastaamaan ratasuunnitelmaa.

o0 Osa-alue 4:n Maijankadun alikaytavan lansipuolelle on lisatty 21 metrin mat-
kalle meluestemerkinta radan pohjoispuolelle seka lisatty meluesteelle kor-
keusaseman lukuarvo.
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o Osa-alue 6:n rautatiealueella melusuojauksen korkeusaseman lukuarvoa on
muutettu. Melusuojauksen korkeus muuttuu kv+2,5 metrista kv+1,5 metriin
kohdassa, joka on noin 380 metria Kiilinkadun alikulkusillasta itaan.

0 Asemakaavaselostusta on tarvittavin osin paivitetty edella mainittuja muu-
toksia vastaavaksi.
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